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1 Einleitung

Verschiedene Herausforderungen haben gegenwartig und in den nachsten Jahren Einfluss auf den Stel-
lenwert des Radverkehrs: Der weltweite Klimawandel verlangt enorme Anstrengungen, um durch eine
Reduktion der CO2-Emissionen einen weiteren Temperaturanstieg zu verhindern. Uber die groRen Ein-
sparpotenziale in der Motorentechnik hinaus ist eine Verlagerung vom motorisierten Individualverkehr
(MIV) auf den Umweltverbund notwendig. Dabei spielt das Fahrrad als einziges emissionsfreies Ver-
kehrsmittel, mit dem auch mittlere Entfernungen zuriickgelegt werden kdnnen, eine besonders wichtige
Rolle.

Aber auch andere Umweltgesichtspunkte wie die Reduzierung von Larm und Schadstoffen des motori-
sierten Verkehrs oder die Vermeidung von weiterer Flacheninanspruchnahme durch StralRenneubau und
-ausbau konnen durch eine verstarkte Forderung des Radverkehrs unterstiitzt werden.

Die Investitionskosten fiir Radverkehrsanlagen bzw. zur Herrichtung von durchgéangigen Vorrangrouten
und deren Pflege sind im Vergleich zu den Wegekosten anderer Verkehrsarten wie dem Kfz-Verkehr
oder dem OPNV in Bezug auf die Fahrleistung ausgesprochen giinstig. MaRnahmen zur Erhéhung der
Fahrradnutzung sind haufig schnell realisierbar.

Das Elektrofahrrad gewinnt seit Jahren immer mehr an Beliebtheit. Laut der Radreiseanalyse 2022 des
ADFC nutzen bereits 42% der Radreisenden Elektrofahrrader. Aber nicht nur im Freizeitradverkehr, son-
dern auch im Alltag nutzen immer mehr Menschen Pedelecs. Altere Menschen schitzen die Trittunter-
stiitzung, die den Fahrkomfort verbessert. Somit erhalten die Senioren ihre Sportlichkeit und Beweglich-
keit. Auch jiingere Menschen schatzen den hohen Komfort eines Elektrofahrrades. Teilweise wird das
Elektrofahrrad als Ersatz oder Erganzung zum eigenen Auto genutzt oder ermoglicht es sportlicheren
Nutzern neue Ziele zu erreichen.’

Nicht zuletzt fordert regelmaRiges Radfahren die Gesundheit. Radfahren beugt Erkrankungen des Herz-
Kreislaufsystems vor und tragt zur Vermeidung von Ubergewicht sowie zur Starkung des Immunsys-
tems bei. Darliber hinaus verbessert Radfahren die funktionelle Leistungsféahigkeit des Organismus und
schont die Gelenke. Eine verbesserte Gesundheit und ein hoheres subjektives Wohlbefinden fordert
auch die Leistungsbereitschaft am Arbeitsplatz und kommt den Arbeitgebern zugute. In Betrieben, die
die Fahrradnutzung auf dem Arbeitsweg unterstiitzen, sank die Zahl der Krankheitstage der Mitarbeiter,
die statt mit dem Kfz mit dem Rad zur Arbeit kamen, um die Halfte. Demzufolge reduzierten sich auch
die Krankheitskosten der 6ffentlichen Verwaltungen, Betriebe und Krankenkassen. Insgesamt werden
durch regelmaBiges Radfahren die gesellschaftlichen Kosten verringert, wie Studien in Norwegen und
Finnland belegten. In Deutschland hat einer Studie zufolge jeder gefahrene Fahrradkilometer einen ge-
samtgesellschaftlichen Nutzen von 30 Cent 2. Aus diesen dargestellten Griinden soll auch das vorlie-
gende Radverkehrskonzept fir den Landkreis Coburg dazu dienen, die Vorziige des Radfahrens durch
eine sehr gute Radwegeplanung im suburbanen und Iandlichen Raum zu fordern.

1.1 Aufgabenstellung und Zielsetzung

Als Griindungsmitglied der Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK) in Bayern hat
der Landkreis Coburg sich zum Ziel gesetzt, sich durch die AGFK als fahrradfreundlicher Landkreis zer-
tifizieren zu lassen. Dazu ist ein Radverkehrskonzept zwingend erforderlich, das mit diesem Auftrag
erarbeitet wurde. Die Grundlage stellt ein digital erfasstes Wegenetz von rund 800 km dar, das
2017/2018 FGSV-konform beschildert wurde. Es wurden bereits erste Handlungsschwerpunkte im Be-
reich des Radverkehrs festgelegt. Darunter zdhlen unter anderem die Fortschreibung und Ergénzung

" radfahren.de, 2022 (Zugriff am 10.10.2022)
2 Gossling, 2022 (Zugriff am 24.10.2022)
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des Beschilderungssystems, die in Abstimmung mit der Stadt Coburg erfolgte. Die Erreichbarkeit der
Ziele wie Nahversorgung, medizinische Versorgung und die Freizeitziele werden zukiinftig mehr und
mehr in der Verantwortung der Biirger liegen. Das Fahrrad soll eine kostengiinstige und vollwertige Al-
ternative zum MIV darstellen. Aus diesem Grund sind entsprechende optimierte Voraussetzungen fiir
den Radverkehr zu schaffen.?

Parallel zu diesem Konzept wurde auch fiir die Stadt Coburg ein Radverkehrskonzept erstellt. Es wurde
eine intensive Abstimmung mit dem zustandigen Planungsbiiro in Berlin durchgefiihrt.

Folgende Ziele sind fiir das Radverkehrskonzept fiir den Landkreis Coburg hervorzuheben:
e Schutz von Klima und Umwelt

e Erhohung der Sicherheitswirkung der Radverkehrsinfrastruktur besonders fiir den Alltagsver-
kehr mit der Beriicksichtigung des FuRverkehrs und des Radtourismus

e Akzeptanz der Malinahmen bei der Bevolkerung (Ziel- und Nutzergruppen) und relevanten Akt-
euren (Verwaltung, Vereine und Verbénde)

e Veranderung des Modal Splits zu Gunsten des Radverkehrs

e Forderung der Schnittstelle des Umweltverbundes und des multimodalen Verkehrs mit dem
Radverkehr

Im Landkreis Coburg soll das Radfahren als vollwertige Mobilitatsalternative entwickelt werden, sodass
zukiinftig das Thema Elektromobilitdt eine wichtige Rolle einnehmen wird. Durch die steigende Anzahl
an Pedelecs und E-Bikes wird die Nutzung des Fahrrades auch in topografisch anspruchsvollen Regio-
nen zunehmend attraktiver und ermdglicht den Umstieg vom MIV auf das Rad. Im Rahmen des Klima-
schutzkonzepts fiir den Landkreis Coburg wird daher die Ausweitung der Ladeinfrastruktur fiir den Be-
reich Elektromobilitat gefordert.

1.2 Vorgehensweise

Das Konzept wurde in enger Abstimmung mit dem Landkreis Coburg erstellt. Innerhalb von 18 Monaten
wurden neben einer ausfihrlichen Bestandsanalyse mehrere Abstimmungstermine und mehrere Vor-
Ort-Befahrungen sowie eine Befragung der Biirger zum Thema Radverkehr durchgefiihrt.

Fiir das Radverkehrskonzept wurden die vier Sdulen des Radverkehrs (Infrastruktur, Information, Kom-
munikation und Service) untersucht, bewertet und Malnahmen formuliert.

Zuerst wurde eine Quell- und Zielanalyse fiir den Landkreis durchgefiihrt. Dabei wurden die Zentralit&t
der Ortschaften und Stadte, Arbeitsplatzstandorte, weiterflihrende Schulen sowie Freizeit- und Kultur-
einrichtungen bericksichtigt. Zudem wurden die bereits ausgewiesenen touristischen Routen in der wei-
teren Planung einbezogen.

Anhand der zusammengestellten Daten wurde ein Entwurf fiir ein Radverkehrsnetz sowie parallel dazu
Qualitatskriterien fiir das Routennetz erarbeitet und mit dem Landkreis Coburg abgestimmt. Das Netz
wurde anschlieRend befahren und bewertet (Vorrang- und Hauptrouten). Teilweise wurden Anderungs-
vorschlage der Routenverldaufe durch das Planungsbiiro wahrend der Befahrung notiert und anschlie-
Rend mit dem Auftraggeber besprochen. Bei der Befahrung wurden punktuelle und streckenbezogene
Mangel aufgenommen. Besonders Gefahrenstellen und die Ubergénge zwischen innerorts und auBer-
orts sowie die Vernetzung zu bestehenden (liberregionalen) Netzen wurden beriicksichtigt.

3 AGFK Bayern, 2022 (Zugriff am 12.10.2022)
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Aus den erfassten Mangeln wurde ein MalRnahmenkataster bestehend aus Mallnahmenblattern erstellt.
Fir die MaRnahmen wurden Prioritaten (kurz-, mittel- und langfristige Umsetzungshorizonte) festgelegt
und eine Kostenschatzung vorgenommen. Bei der Kostenschatzung wurden auch Fordermittel sowie
die Bestandspflege und Unterhaltung einkalkuliert.

Bestandsanalyse & B & B Abschlussbericht

Bewertung & Ableitung
& Netzkonzeption Befahrung von Handlungsempfeh-
lungen/Kostenschatzung

* Abstimmungstermine mit dem Auftraggeber
x Biirgerbefragung

1.3 Beteiligungsprozess

Wahrend der gesamten Bearbeitung des Konzeptes fand eine kontinuierliche Abstimmung mit dem
Fachbereich Verkehrswesen und OPNV sowie dem Fachbereich Tiefbau statt. Zudem wurden drei
Videokonferenzen mit dem Auftraggeber hinsichtlich des Bearbeitungsstands durchgefiihrt, in denen
das Planungsbiiro seine Zwischenergebnisse vorstellte.

Abb. 1: Vor-Ort-Besichtigung mit dem Auftraggeber

Quelle: BOREGIO 2022

Das Thema der Akteursbeteiligung stellt im Radverkehrskonzept 2022 einen wichtigen Leistungsbau-
stein dar. Um die Interessen und Bediirfnisse der Biirger des Landkreises Coburg erfassen zu kénnen,
wurde eine Birgerbefragung durchgefiihrt. In der Zeit vom 01. Mérz bis zum 01. April 2022 konnten sich
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die Biirger an der Umfrage beteiligen. Die Ergebnisse des Biirgerbefragung sind im Radverkehrskonzept
beriicksichtigt worden.

Das Radwegenetz und die Mangel wurden den kommunalen Interessenvertretern schlieBlich am
18.07.2022 vorgestellt (vgl. Abb. 2), um die Akzeptanz des Netzes und der MalRnahmen zu erfassen.
Das Regionalmanagement, der ADFC, der Verein Coburger Radsport e. V. und der VCD nahmen ebenfalls
an dem Termin teil.

Die verschiedenen Vertreter der Kommunen, Vereine und Verbdnde konnten dem Planungsbiiro bis zum
15.08.2022 Anregungen und Hinweise zum Netz mitteilen. Diese Hinweise wurden gepriift, mit dem
Landkreis Coburg abgestimmt und berlicksichtigt bzw. abgelehnt. Die tberarbeiteten Karten wurden
Uber den Landkreis Coburg an die Kommunen zur Kenntnisnahme weitergeleitet. Auf politischer Ebene
soll das Konzept im Dezember 2022 beschlossen werden.

Abb. 2: Prasentation der Ergebnisse am 18.07.2022

Quelle: BOREGIO 2022

2 Ausgangslage fiir den Radverkehr im Landkreis Coburg

2.1 Kommunale Basisdaten

Der Landkreis Coburg liegt im Nordwesten des Regierungsbezirks Oberfranken in Bayern und gehort zur
Metropolregion Nirnberg. Insgesamt ist der Landkreis in 17 Stadte und Gemeinden unterteilt - die be-
volkerungsreichste Kommune ist Neustadt bei Coburg im Osten mit rund 15.000 Einwohnern, die bevdl-
kerungsarmste Kommune ist Niederfiillbach mit knapp 1.500 Einwohnern im Siiden. Zentral im Land-
kreis gelegen, erfiillt die kreisfreie Stadt Coburg die Funktion eines Oberzentrums und bietet einen GroR3-
teil der Arbeitsplatze in der Region. Der Kreis Coburg grenzt an die zu Thiiringen zugehorigen Landkreise
Hildburghausen und Sonneberg sowie an die bayrischen Kreise Kronach, Lichtenfels, Bamberg und Hal3-
berge (vgl. Abb. 3).
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Er erstreckt sich (iber eine Flache von 590,42 km2* zwischen dem Thiiringer Wald im Norden und dem
Obermain im Siiden, wodurch dieser von einer welligen Topographie gepragt und durch den Flusslauf
der Itz sowie ihrer Zuldufe gegliedert ist. Die landwirtschaftlichen Flachen betragen 298,98 km? und die
bewaldeten Flachen 187,85 km? - somit wird (iber die Halfte der Flache des Landkreises Coburg land-
und forstwirtschaftlich genutzt®.

Abb. 3: Der Landkreis Coburg
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Roédental

Neustadt b. Cbg.
LK Hildburghausen

Sonnefeld
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LK HaRberge LK Lichtenfels

Quelle: integreat.app (09/2022)

Das Durchschnittsalter der Einwohner ist seit 2000 um 5,6 Jahre auf 46,4 Jahre stetig angestiegen und
lag damit Gber dem Durchschnittsalter der Bevdlkerung Bayerns von 44,1 Jahren. Neben einem Riick-
gang der Zahl der Personen im erwerbsfahigen Alter von rund 10%, nahm insbesondere der Anteil der
5- bis 15-Jahrigen im selben Zeitraum um zwei Drittel stark ab. Der Jugendquotient sank von 37,7 auf
29,8, wahrend der Altersquotient von 28,7 auf 40,9 anstieg - dies verdeutlicht, dass der Kreis Coburg mit
einer Alterung der Einwohner konfrontiert ist. Demnach weist der Landkreis eine kontinuierlich negative
natirliche Bevolkerungsentwicklung auf, welche zwar durch ein positives Wanderungssaldo iiber die
Kreisgrenzen gemindert, jedoch seit 2019 nicht mehr kompensiert wird (vgl. Tab. 2) ©.

Die Bevolkerungsprognosen des Bayrischen Landesamts fiir Statistik deuten zudem darauf hin, dass
sich der Trend des Demographischen Wandels im Landkreis Coburg bis zum Jahr 2040 fortsetzen und
verstérken wird (vgl. Abb. 4) und im Vergleich zum Land Bayern eine tiberdurchschnittlich starke Bevol-
kerungsabnahme zu erwarten ist (vgl. Abb. 5).

5 Landkreis Coburg, 2022b (Zugriff am 06.10.2022)
6 Bayrisches Landesamt fiir Statistik — Genesis Online (Zugriff am 06.10.2022)
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Tab. 1: Entwicklung der Einwohnerzahlen zwischen 2012 und 2021

_ 31.12.2012 31.12.2021 Veranderungen absolut

87006 86544 -462
15279 14951 -328
Weitramsdorf 5010 5085 +75
Quelle: Bayrisches Landesamt fiir Statistik 2022
Tab. 2: Bevolkerungsbewegung seit 2012
Berichtsjahr Geburten Sterbefille Bevolkerungssaldo Wanderungssaldo Differenz
2012 587 1002 -415 8 -407
2013 611 1039 -428 139 -289
2014 687 998 -311 312 1
2015 661 1111 -450 327 -123
2016 746 1102 -356 496 140
2017 724 1104 -380 523 143
2018 703 1082 -379 395 16
2019 760 1052 -292 127 -165
2020 731 1243 -512 316 -196
2021 776 1208 -432 419 -13
Quelle: Bayrisches Landesamt fiir Statistik 2022
I I I —
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Abb. 4: Bevolkerungsskizze 2020 und 2040
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Quelle: Bayrisches Landesamt fiir Statistik 2022

Abb. 5: Entwicklung der Bevolkerung bis 2040 im Vergleich zu Oberfranken und Bayern

110 in Prozent (2020 2 100)

105

100

95

90 ¢ T T T T T T T T T T T T T ]
2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036 2038 2040

Coburg (Lkr) Oberfranken = = = Bayern

Quelle: Bayrisches Landesamt fiir Statistik 2022

Das Strallennetz im Landkreis besteht aus einem 22,7 km langen Abschnitt der Autobahn 73, 68,4 km
der Bundesstralien 4, 289n und 303 sowie 76,1 km Staatsstralen und 196,5 km KreisstraBen. Fiir den
FuB- und Radverkehr stehen 93,8 km lange kombinierte Geh- und Radwege zur Verfligung ’.

Ein GrofBteil der Kommunen im Landkreis sind {iberdies an das Schienennetz angebunden, welches
durch das Eisenbahnverkehrsunternehmen agilis sowie der DB Regio betrieben wird (vgl. Abb. 6).

Die Gemeinden ohne Schienennetzanbindung - Itzgrund, SeRlach, GroBheirath, Ahorn, Weitramsdorf,
Untersiemau, Lautertal, Weidhausen und Sonnefeld - sind hingegen insbesondere auf den OPNV ange-
wiesen. Bedient wird dieser durch 10 Regionalbuslinien plus Rufbusangebote der Omnibusverkehr Fran-
ken GmbH (OVF), zwei eigenverantwortlichen Stadtbuslinien der Stadte Neustadt bei Coburg und Réden-
tal und liberdies durch die thiiringische WerraBus GmbH sowie der Omnibusverkehrsgesellschaft GmbH
Sonneberg (OVG). Die Verkehrsgemeinschaft Coburg (VGC) regelt die gegenseitige Fahrscheinanerken-
nung zwischen dem Stadtbus Coburg und dem Regionalbusangebot 8.

7 Landkreis Coburg, 2022a (Zugriff am 28.09.2022)
8 Landratsamt Coburg, 2019
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Abb. 6: StraBennetz Landkreis Coburg
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2.2 Biirgerbeteiligung
Niemand kennt den Landkreis besser, als die Biirger selbst. Aus diesem Grund wurde bei der Bearbei-
tung des Radverkehrskonzeptes ein wesentliches Augenmerkt auf die Biirgerbeteiligung gelegt.

Fir die Birgerbeteiligung vom 01. Méarz bis zum 01. April 2022 wurde ein Fragebogen entwickelt, der
online auf der Internetseite coburgmobil.de ausgefiillt werden konnte. Insgesamt nahmen 481 Personen
teil.

Der Fragebogen (siehe Anlage 8) ist in drei Kategorien unterteilt:
e Radverkehr

e Kommunikation zwischen Biirgern und dem Landkreis Coburg
e Fragen zur Person

An der Befragung nahmen insbesondere berufstatige Personen mit rund 84% und Rentner mit 12,7% teil.
Mit nur 2% sind Schiler und Studenten kaum vertreten. Der Altersschwerpunkt der Teilnehmenden lag
Uberdies deutlich zwischen 30 und 69 Jahren, lediglich 8% waren 29 Jahre oder jiinger. An der Umfrage
waren mit 65% deutlich mehr Mannern als Frauen (34%) beteiligt (siehe Anlage 9).

Mit dem Fragebogen wurde die Mobilitat der Teilnehmer, Daten zu ihrer Person und zum Radverkehr
erfasst. Aus den Daten konnten wichtige Erkenntnisse gewonnen werden. Die wichtigsten Ergebnisse
konnen wie folgt aufgezahlt werden:
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Die Gesamtsituation des Radverkehrs im Landkreis Coburg wurde (iberwiegend als befriedigend bis
mangelhaft beurteilt, wobei die Bewertung des Alltagsradverkehrs (Durchschnittsnote 4,0) geringfiigig
schlechter als die des Freizeit- und touristischen Radverkehrs (Durchschnittsnote 3,7) ausfiel. Wahrend
53 Personen angaben, dass die Situation im Alltagsradverkehr ,ungeniigend” sei, stimmten hierfir le-
diglich die Halfte der Teilnehmenden im Freizeitradverkehr. Uberdies wurde die Gesamtsituation des
Freizeit- und touristischen Radverkehrs mit 64 Stimmen von doppelt so vielen Personen als ,gut” bewer-
tet als die Situation im Alltagsradverkehr (vgl. Abb. 7 & Abb. 8). Bemangelt wurde zudem, dass sich die
Befragten als Verkehrsteilnehmer auf dem Fahrrad im Landkreis Coburg haufig nicht ernst genommen
fiihlen (182 Stimmen).

Dennoch gaben etwa drei Viertel der Teilnehmenden an, dass ihnen das Radfahren im Landkreis Coburg
im Allgemeinen Spal® machen wiirde, nur rund 13 Personen stimmten dem gar nicht zu.

Etwa 9 von 10 Befragten nutzen das Fahrrad fiir Sport- und Freizeitaktivitaten. Alltagliche Fahrten fiir
Einkaufe und Erledigungen oder den Weg zur Arbeit werden von etwa der Halfte der Befragten, der Weg
zur Schule oder Uni lediglich von ca. 3% der Befragten mit dem Fahrrad bestritten. Dies liegt vermutlich
an der geringen Teilnahme von Schiilern und Studenten an der Befragung. Zudem wurde deutlich, dass
bei gutem Wetter bzw. von Friihling bis Herbst haufig, im Winter bzw. bei schlechtem Wetter allerdings
nur einige Male im Monat oder seltener auf das Fahrrad zuriickgegriffen wird (vgl. Abb. 9).

Abb. 7: Gesamtsituation fiir den Radverkehr im Landkreis Coburg — Alltagsradverkehr
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Quelle: BOREGIO 2022
Abb. 8 Gesamtsituation fiir den Radverkehr im Landkreis Coburg — Freizeitradverkehr
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Abb. 9: Nutzungsintensitat des Fahrrads
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Quelle: BOREGIO 2022

Auf Strecken zwischen einzelnen Ortschaften und Stadten werden bevorzugt straBenbegleitende Rad-
wege (61,12%) sowie landwirtschaftliche Wege (29,31%) genutzt. Gemeindeverbindungsstrallen mit we-
nig Kfz-Verkehr und klassifizierte Strallen ohne Radweg sind hingegen mit insgesamt 46 Stimmen we-
niger beliebt (vgl. Abb. 10).

Abb. 10: Bevorzugte Radverkehrsfiihrung zwischen den Ortschaften und Stadten
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Quelle: BOREGIO 2022

Durch die Befragung konnten zudem Handlungsbedarfe fiir den Radverkehr bzw. das Radverkehrsnetz
im Landkreis Coburg herausgestellt werden. Insbesondere sind Ma3nahmen in Bezug auf die Radver-
kehrsfiihrung (Art der Radverkehrsfiihrung z. B. eigenstandiger Radweg, Geh- und Radweg, Mischver-
kehr) sowie die Sicherheit und der Zustand der Radwege als sehr wichtig bewertet und der gréRte Hand-
lungsbedarf festgestellt worden. Auch in der Querung von Stralen und bei der Wegweisung wird erhoh-
ter Handlungsbedarf gesehen (vgl. Abb. 11)
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Abb. 11: Handlungsbedarf im Landkreis Coburg
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Die Ergebnisse konnen durch das Planungsbiiro vor allem in den Ortsdurchfahrten bestatigt werden.

2.3 Quell- und Zielverkehre

Wie bereits unter dem Punkt 1.2 ,Vorgehensweise" kurz erldautert wurde, bilden vor allem die Zentren die
Quellen und Ziele fiir den Radverkehr im Landkreis Coburg. Als Wohnorte und Arbeits- bzw. Ausbildungs-
statten, Verwaltungsstandorte sowie Standorte zur Bereitstellung von Gebrauchsgiitern des téaglichen
Bedarfs und arztlicher Versorgung sind die Grund- und Mittelzentren sowie das Oberzentrum Stadt
Coburg untereinander zu verbinden. Kultur- und Freizeiteinrichtungen wurden ebenfalls beriicksichtigt.
Weitere wichtige Quellen und Ziele sind die Bahnhofe in den Kommunen (vgl. Abb. 12). Sie bieten den
Radfahrenden entweder eine Moglichkeit zum Umstieg auf andere Verkehrsmittel oder die Mitnahme
des eigenen Rades im OPNV zur Weiterfahrt am Zielbahnhof.

Abb. 12: Wunschliniennetz (Ausschnitt Karte 1)
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2.4 Radverkehrsaktivitaten

Verschiedene Vereine bieten regelmaBige Touren im Landkreis Coburg an. Das sind neben dem ADFC
und VCD auch die Wintersportclubs z. B. aus Lautertal und Neustadt bei Coburg, sowie der Alpenverein
und der Radsportclub CORA. AuRerdem wird tiber die Tourismusorganisation coburg.rennsteig ein um-
fangreiches Tourenportal vorgehalten.

Im Landkreis wird dariiber hinaus regelmallig am Stadtradeln teilgenommen. Im Jahr 2022 haben ins-
gesamt 330 Radfahrende in 20 Teams knapp 66.000 km erradelt °. Im Vorjahr waren es noch 212 Teil-
nehmende und knapp 41.000 km.

Bereits seit Juli 2021 gibt es in Stadt und Landkreis Coburg das Angebot der DB Rad+ App. Die Radfah-
renden sammeln iiber eine App Kilometer bis sie bei einem (regionalen) Partner eine Pramie oder einen
Rabatt einlosen konnen. Der Vorteil ist eine zusatzliche Motivation fiir alle, die ihre Wege mit dem Fahr-
rad zuriicklegen wollen. AuBerdem profitieren die Partner, die neue Kunden fiir lhre Gastronomie oder
Einzelhandel gewinnen kdnnen. Die Kosten tragt fir die ersten zwei Jahre der Freistaat Bayern. Aller-
dings ist es erwiinscht, dass die beteiligten Kommunen einen Meilenstein beisteuern. Den ersten ge-
sponserten Meilenstein hat die Region Coburg bereits erradelt. Die Radservice-Station wurde fiir 60.000
gefahrene Kilometer von der DB Station&Service AG gesponsert und steht am Bahnhof in Coburg allen
kostenfrei zur Verfligung.

3 Grundsatze der Radverkehrsfiihrung

Als Grundlage fiir die Planungen wurden Gesetze, Richtlinien, Empfehlungen und bereits zuvor erarbei-
tete Konzepte verwendet. Im folgenden Absatz werden diese benannt und kurz erlautert.
Rechtskonformitat

Die novellierte StraRenverkehrs-Ordnung (StV0) 2020:

e ,Die Flissigkeit des Verkehrs ist mit den zur Verfiigung stehenden Mittel zu erhalten. Dabei geht die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer der Fliissigkeit des Verkehrs vor.” (VwV StVO §§39 bis
43)

e Der Radverkehr ist Fahrverkehr und wird damit dem flieBenden Verkehr zugeordnet.

¢ Der Mindestabstand von 1,5 m innerorts und von 2 m aufRerorts muss beim Uberholen von Radfah-
rern eingehalten werden.

e Um folgenschwere Abbiegeunfélle zu verhindern, diirfen Lkw innerorts nur noch mit Schrittge-
schwindigkeit rechts abbiegen, schnelle Abbiegevorgange diirfen nur erfolgen, wenn nicht mit Rad-
verkehr zu rechnen ist.

Weitere Grundsétze werden beachtet:

e Radverkehrsanlagen sind bedarfsgerecht (Radverkehrsmenge, Gewéhrleisten von Uberholen, Be-
riicksichtigung von Lastenfahrradern etc.) zu dimensionieren.

¢ Bei konkurrierenden Flachenanspriichen, z. B. Flachen zur Sicherung des Radverkehrs versus Fla-
chen fiir den ruhenden Verkehr, sind die Belange der Verkehrssicherheit fiir Radfahrende entspre-
chend zu gewichten.

e Radverkehr darf nicht zulasten der schwéachsten am Verkehr Teilnehmenden, den zu Full Gehenden,
gefordert werden.

9 stadtradeln.de
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e Die fiir Radverkehrsanlagen geltenden messbaren Mindestqualitatskriterien, z. B. Mindestbreite,
Oberflachenbeschaffenheit und Sicht, gelten fiir benutzungspflichtige und nicht benutzungspflich-
tige Radverkehrsanlagen gleichermalen.

Fir den Radverkehr gibt es Vorschriften und Richtlinien, die bei der Erarbeitung von Radverkehrs- und
Radwegekonzepten zu beriicksichtigen sind und als Standardwerke bezeichnet werden. Dazu zdhlen
zum einen die Richtlinien integrierte Netzgestaltung (RIN 2008) und die Empfehlungen fiir Radverkehrs-
anlagen (ERA 2010).

Die aktuelle Radverkehrsfiihrung muss der geltenden StralRenverkehrsordnung entsprechen. Die vorge-
schlagenen MalRnahmen miissen die Vorgaben der StVO erfiillen und haben in der Umsetzung eine hohe
Prioritat:

e Benutzungspflicht vs. Benutzungsrecht fiir Radwege: Benutzungspflicht fiir Radwege lasst sich nur
unter bestimmten Voraussetzungen anordnen

e Breitenanforderungen an Radwege
¢ Radwege in Gegenrichtung von Einbahnstralen miissen bestimmte Mindestanforderungen erfiillen
e Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

e Radfahrverbot in FuBgangerzonen

Verkehrssicherheit

Die Belange der Verkehrssicherheit genielen oberste Prioritat. Dies gilt fir alle Verkehrstrager, insbe-
sondere aber fir zu Full Gehende und Radfahrende als schwachere Verkehrsteilnehmende. Unfallsta-
tistiken flieRen daher in die Radverkehrsplanung ein. Zur Sicherheit tragt vor allem eine Blindelung und
Visualisierung des Radverkehrsnetzes bei.

e Innerorts ist Rad fahren auf der Stralle erwiesenermalRen am sichersten
e Konfliktpotenzial besteht zwischen Radfahrenden und zu Full Gehenden auf gemischten Wegen

e Rechtsfahrgebot: Geisterfahrer auf Radwegen sind ein Unfallrisiko

Fahrkomfort

Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei méglichst geringem Kraftaufwand und Verschleil® méglich
sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitat wird daher angestrebt. Unter Berlicksichtigung der ,Um-
wegevermeidung” sind Strecken abseits groRer Kfz-Verkehrsstréme vorzuziehen. Radfahrende sollen
zligig und direkt fahren konnen. Umwege, Hindernisse und sonstige kritische Stellen, an denen Radfah-
rende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum reduziert werden, sonst besteht die Gefahr der unrechtma-
Rigen ,Abklrzungen®. Hier ist zu beachten, dass der subjektiv empfundene Fahrkomfort zum Teil ge-
gensatzlich zur Rechtskonformitat ist.

e Radverkehrsgerechte Absenkungen von Bordsteinen
¢ Anden Radverkehr angepasste Strallenbelédge
e Direkte Radrouten

e Baulich getrennte Radwege bei hohem Verkehrsaufkommen

Finanzielle und bauliche Machbarkeit

Der Ausbau und die Instandhaltung der Verkehrsinfrastruktur sind eine wesentliche Belastung der Fi-
nanzen der Kommunen. Die Radverkehrsférderung bietet eine kostenglinstige Alternative fiir die Ver-
kehrsgestaltung in der Kommune. Als Nebeneffekt steigert der Radverkehr die Aufenthaltsqualitat in
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offentlichen Rdumen und damit auch die Attraktivitdt. Es werden entsprechend investive und nichtin-
vestive MalBnahmen aufgezeigt. Fiir die Umsetzung der Mallnahmen wird empfohlen bestehende For-
dermdglichkeiten entsprechend zu nutzen.

Gestaltung des Radverkehrsnetzes

Ein flichendeckendes Radnetz, wie es in diesem Konzept vorgeschlagen wird, erfordert die Verkniip-
fung der einzelnen Strecken und Erganzungen von fehlenden Verbindungen. Erst dann ermdglicht ein
Radverkehrsnetz eine zeitgemale und flexibel gestaltbare Mobilitat, die sicherstellt, dass jedes Ziel im
Einzugsbereich sicher mit dem Rad erreichbar ist.

Grundsitzliche Ziele der Netzplanung

«  Mdglichst eine Trennung der Radrouten vom Kfz-Verkehr bzw. mit nur geringem Kfz-Verkehr

«  Beim Mischverkehr sollte die tagliche Verkehrsbelastung nicht mehr als 2.500 Kfz pro Tag (DTV)
betragen

«  Zusétzlich sind geschwindigkeitsddmpfende MaRnahmen (z. B. Tempo 30 Hochstgeschwindig-
keit) notwendig

«  Alltagsziele (z. B. Schulen, grole Arbeitsstétten, Bahnhofe, Einkaufszentren) einbinden

« Radverkehrsverbindungen sollten nach Moglichkeit familienfreundlich sein, Mindestbreite von 2,5
m (z. B. Fahrrad mit Kinderanhénger)

« Schnelle und direkte Verbindungen zwischen Kommunen und Stadten (moglichst) auf straRenbe-
gleitenden Radwegen

» Sichere Fiihrung und Querungen innerhalb der Stadtteile und der Kernstadt, Queren an Lichtsignal-
anlagen bzw. Zebrastreifen; grundséatzliche Fiihrung auf der Fahrbahn

« Land- und forstwirtschaftliche Wege sollten ganzjahrig befahrbar und befestigt sein

« Anbindung an 6ffentliche Verkehrsmittel
Je nach Zielgruppe sind unterschiedliche Anforderungen an das Netz zu stellen (vgl. Abb. 13).

Abb. 13: Die unterschiedlichen Zielgruppen

Alltagsradverkehr Freizeitradverkehr
Anforderungen Kinder / Ju- | Erwach- Altere Freizeitradfahrer/ | Sportrad- | Mountain-
gendliche sene Menschen Radtouristen fahrer biker
Soziale Sicherheit . . . o
Trennung vom Kfz-
verkehr . @ . . e
Geringe Umwege - . o
Ebene, gut befestigte
Oberflichen . . . @ .
Zweispurig befahrbar
(z.B. durch Anhénger) . = .
Landschaftliches Er-
lebnis . a
Hohe Fahrgeschwin-
digkeit @ .
Unbefestigte Trasse .
Steigungs- und Gefal-
lestrecken .
Wegweisung o o o . .
& = sehr wichtig o = anzustreben

Quelle: FGSV 2002



Radverkehrskonzept Landkreis Coburg 2022 Seite 22 von 73

Netzelemente des Radverkehrs

Radfahren auf guten Radverkehrsanlagen entlang der HauptverkehrsstralRen ist zwar objektiv relativ si-
cher, wird subjektiv aber oft als unsicher und vor allem als unangenehm empfunden. Zur Beriicksichti-
gung dieses Wunsches nach angenehmem Radfahren abseits der Autoverkehrsstrome wird empfohlen
- wo moglich und vertraglich - separat gefiihrte Radwege, z. B. an den Bahnlinien oder in den Griinziigen,
herzustellen oder auszubauen. Aufgrund der haufig an den HauptverkehrsstralRen liegenden Nutzungen
und Siedlungsschwerpunkten und der dort hheren sozialen Kontrolle, sollen auch Radverkehrsanlagen
an den Hauptverkehrsstrafien und Fiihrungen im Nebenstralennetz vorgesehen werden. Bei den An-
sprichen an attraktive Radverkehrsanlagen spielen auch demographische Entwicklungen eine Rolle.
Sowohl fiir den steigenden Anteil an und langer mobil bleibenden, dlteren Menschen als auch fiir die
verstarkt zu fordernden Familien mit Kindern diirften separat gefiihrte Radwege die erste Wahl sein.

Die Auswahl der Fiihrungsform des Radverkehrs soll den Erfordernissen der jeweiligen Strallenrdume
entsprechen (vgl. Abb. 14). Nur so sind in einem dichten und differenzierten Netz sowohl die zunehmen-
den Mengen des Radverkehrs als auch die verschiedenen Anspriiche zu bewaltigen. Die Routen sollen
die differenzierten Bediirfnisse und Fahigkeiten der Radler (kurz/weit, schnell/langsam, gelibt/weniger
gelibt, Beruf, Schule, Freizeit, Vielradler, Kinder, alte Menschen, ...) beriicksichtigen, indem alle genann-
ten Fihrungsformen enthalten sind. Jeder Radfahrende kann sich entsprechend seiner Ziele und der
bevorzugten Fiihrungsform selbst die optimale Route auswahlen.

Auf dieser Grundlage wurde ein Radverkehrsnetz fiir den Landkreis Coburg zusammengestellt (siehe
Anlage Karte 4), in dem die Radwege in drei Kategorien — Vorrang-, Haupt- und Nebenrouten — unterteilt
wurden. Alle Kategorien sollen aus einer Mischung separater Radwege, Radverkehrsanlagen an Haupt-
verkehrsstralRen oder Routen im Nebenstrallennetz mit unterschiedlicher Auspragung bestehen.

Die fiir den Ausbau und zur Ergdnzung genutzten Netzelemente werden im Folgenden erlautert:

Abb. 14: Fiihrungsformen des Radverkehrs

Mischverkehr Trennen
(mit teilweiser Separation) vom Kifz-Verkehr
Mischverkehr auf der Fahrbahn Radweg ohne Benutzungspflicht Radweg mit Benutzungspflicht
N T 7 -
777 Y | 7777 (YXY | 7777 | W\\\\
[ TR IR ; \
2208 25 zas N
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Z3400ls Sobmalstich 02m ‘_jf'ﬂ‘_ _ z235 —
e o i ———— ®.
- NT7 N 78
A E F RK\RTV T /%/ \ WW S
" PN | =

Quelle: NLStBV 2013

Separate Radwege

Separate Radwege werden unabhéngig von einer StralRe gefiihrt. Diese kdnnen abseits von einer Stralle
liegen oder durch einen breiteren Griinstreifen deutlich von ihr abgesetzt gefiihrt werden. Ein entschei-
dendes Kriterium fiir die separaten Radwege im Vorrangnetz ist deren Vorrang zur Vermeidung von
Wartezeiten. Dies kann durch Fiihrung unter oder iiber querende Verkehrswege erreicht werden (kreu-
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zungsfrei) oder durch eine Bevorrechtigung. Dies schliet eine Vorfahrtsregelung gegeniiber einmiin-
denden FuB- oder Radwegen ein. Die Radwege sollen eine komfortable Breite besitzen und nach Még-
lichkeit vom FulRverkehr getrennt gefiihrt werden. Eine gute Asphalt-Oberflache und eine Vermeidung
enger Kurven und abrupter Steigungen ermdglichen eine ziigige Fahrt. Die Sicht auf einmiindenden Stra-
Ren oder Wegen soll problemlos mdglich sein. Innerhalb des bebauten Bereiches sollte eine Beleuch-
tung vorhanden sein, auBerhalb sollte aus Griinden des Naturschutzes und der Energieeinsparung i.d.R.
darauf verzichtet werden, in Schutzgebieten ist i.d.R. keine Beleuchtung zulassig. Nicht auller Acht zu
lassen ist gerade bei dieser Fiihrungsform auch der Aspekt des Wohlfiihlens. Eine ruhige Fiihrung ab-
seits des Verkehrslarms, eine schone und griine Umgebung, Aussicht und abwechslungsreiche Fiihrung
tragen zu einem angenehmen Radfahren bei, was fiir die Attraktivitat des Verkehrsmittels und bei der
Auswahl des Verkehrsmittels durchaus auch eine Rolle spielt. Bei der Trassierung (erhéhte Fiihrung fir
Aussicht, ggf. leichte Kurven fiir Abwechslung, Erhalt Baumbestand etc.) sollte dies beachtet werden.

Netzelement baulich angelegter Radwege/Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrsstraflen

Entlang der HauptverkehrsstralRen wird der Radverkehr je nach Verkehrsstérke, dem zur Verfiigung ste-
henden Platz etc., entsprechend der fachlichen Empfehlungen auf baulichen Radwegen, auf Schutzstrei-
fen und bei geringer Verkehrsstarke auch im Mischverkehr gefiihrt.

Auf manchen Hauptverkehrsstrallen mit Tempo 50 oder mehr, die aufgrund ihrer Lage im Netz eine
hohe Bedeutung fiir den Radverkehr haben, kénnen hinsichtlich der raumlichen und verkehrlichen Gege-
benheiten keine Radverkehrsanlagen geschaffen werden. Die Radverkehrsanlagen an Hauptverkehrs-
stral3en sollen im Vorrangnetz - soweit moglich - eine besonders grolRe Breite haben. In bebauten Berei-
chen, in denen die Vorrangrouten tiber mehrere Lichtsignalanlagen (,Ampeln“) verlaufen, soll der ,Vor-
rang” erreicht werden, indem die Lichtsignalanlagen auf den Radverkehr abgestimmt und koordiniert
werden (,Griine Welle"). Bei der Konkretisierung ist dies mit den Belangen anderer Verkehrsteilnehmer
sowie weiteren, ggf. kontraren Zielen wie Larm- und Abgasreduzierung abzustimmen und abzuwagen.
Unter anderem soll es dabei keine wesentliche Einschrankung der OPNV-Bevorrechtigung oder des FuR-
verkehrs geben. Ggf. wird es sinnvoll sein, eine Koordinierung abschnittsweise, in bestimmten Zeitfens-
tern oder richtungsbezogen vorzusehen. Ziel ist die Verminderung der Wartezeiten und die Erhéhung
der Akzeptanz der Regelungen. Folgende Tabelle (Tab. 3) fasst die Anforderungen an baulich angelegte
Radwege zusammen.

Tab. 3: Anforderungen an Radverkehrsanlagen

Schutzstreifen

e Regelmal =1,50 m
(inkl. Leitlinie), bei be-
engten Rdumen 1,25 m

e Fahrbahnbreite fiir Kfz-
Verkehr zwischen den
Schutzstreifen = 4,50 m
(im Einzelfall kann auf
4,10 m fur die Fahr-
bahnbreite gepriift wer-
den)

e Beiangrenzendem ru-
hendem Verkehr ist zw.
den Parkstanden und
dem Schutzstreifen ein
Sicherheitstrennstrei-
fen von 0,75 m (mind.
0,50 m)

e Leitlinie (VZ 340 StVO,
unterbrochener 1:1-

Radfahrstreifen

e RegelmaR = 1,85 m (inkl.
durchgezogenem Breit-
strich von 0,25 m)

e Fahrbahnbreite fiir Autos
muss mind. 2,75 m ohne
hohen LKW-Anteil und
3,25 m mit LKW-Anteil
breit sein

e Bei angrenzendem ru-
hendem Verkehr ist zw.
den Parkstdanden und
dem Radfahrstreifen ein
Sicherheitstrennstreifen
von 0,75 m
(mind. 0,50 m)

e Wenn ruhender Verkehr
neben der Fahrbahn vor-
gesehen ist, Fiihrung des
Radverkehrs zwischen

Einrichtungsradweg

e Regelmal =2,00 m
e beigeringer Radver-
kehrsstérke = 1,60 m

Zweirichtungsradweg

beidseitig

e RegelmaB =2,50 m

e beigeringer Radver-
kehrsstarke = 2,00 m

einseitig

e RegelmaB = 3,00 m

e beigeringer Radver-
kehrsstarke = 2,50 m

Gemeinsamer Geh- / Rad-
weg

Innerorts nur im Ausnah-
mefall:

e Mindestmall =2,50 m
(Breite abhangig von
Ful- und Radverkehrs-
starke)

AulBerorts Regelfall:

e Regelmall =2,00 m
e Mindestmall =2,00 m
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Schmalstrich von 0,12
m Breite)

e Einsatzbereich: StralRen
mit max. 50 km/h und
einer Breite von 7-9,50
m. Nicht in Tempo 30
Zonen oder auBerhalb
der Ortschaften

ruhendem Verkehr und
Gehweg. in Knotenpunk-
ten und Einmiindungen
Sichtfeld fir Autofahrer
einplanen.

VZ 237 StVO
Fahrradpiktogramme
Einsatzbereich: parallele
Anordnung von Gehwe-
gen, Radfahrstreifen, Kfz
u. ggf. ruhendem Ver-
kehr + Sicherheitstrenn-
streifen

Quelle: FGSV 2010

Mischverkehr auf der Fahrbahn/Radrouten im Nebenstraennetz

Eine einfache und attraktive Fiihrung des Radverkehrs erfolgt - ohne eigene Radverkehrsanlagen - in
NebenstraBen, insbesondere im Netz der Tempo 30-Zonen (innerorts) oder auf Wirtschaftswegen. Hier
kann der Radverkehr gut sichtbar im Verkehr ,mitschwimmen®”.

Geschiitzter Radfahrstreifen (Protected Bike Lane)

Eine Protected Bike Lane ist ein Radfahrstreifen mit markierter Schutzzone und einer physischen Barri-
ere als Abgrenzung zur Kfz-Fahrbahn. Sie vereinen die Vorteile von Hochbord-Radwegen und gewohnli-
chen Radfahrstreifen ohne deren Nachteile.

Tab. 4: Vor- und Nachteile von Hochbord-Radwegen und Radfahrstreifen

Vorteile Nachteile

Hochbord-Radweg

Der Kantstein zwischen Kfz-Fahrbahn

und Radweg wirkt als physische Barri-
ere fiir Kraftfahrzeuge.

Radfahrer fiihlen sich durch diese phy-
sische Trennung vor dem Kfz -Verkehr
geschiitzt.

Sicherheit: Kfz aus Grundstiicksaus-
fahrten und Einmiindungen fahren oft
ohne den Radverkehr zu beachten bis
an die Kfz-Fahrbahn oder miissen quer
auf dem Radweg stehend warten bis
der Verkehr ein Einbiegen auf die Kfz -
Fahrbahn zulasst => Behinderung und
Unfallgefahr.

Fahrkomfort: meist Méngel in der
Pflasterung; Auf- und Ab an Einfahren
und Einmiindungen; Unebenheiten
durch abgesenkte Kantsteine und Was-
serrinnen; Verschwenkungen an Ein-
miindungen.

Radfahrstreifen

Guter Fahrkomfort durch Anlage des
Radfahrstreifens auf der asphaltierten
Kfz-Fahrbahn.

Ziigiges Vorankommen.

Fahrer von Kfz, die aus Grundstiicks-
ausfahrten und Einmiindungen kom-
men, nehmen den Radfahrstreifen op-
tisch als Teil der Fahrbahn wahr.
Dadurch wird es ihnen leichter ge-
macht, den Radverkehr zu beachten.

Der aufgemalte Breitstrich vermittelt
kaum Schutz vor dem Kfz-Verkehr.
Insbesondere langsame und éaltere
Radfahrer fiihlen sich nicht sicher. EI-
tern mochten ihre 8- oder 10-jahrigen
Kinder hier nicht (alleine) fahren las-
sen.
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Trennelemente (z. B. Baken, Poller, Blu-
menkibel) sowie markierte Schutzzo-
nen zwischen Kfz-Fahrbahn und Rad-
fahrstreifen wirken als physische Barri-
ere fir Kraftfahrzeuge. Radfahrer fiih-
len sich durch diese physische Tren-
nung sicher.

Guter Fahrkomfort und ziigiges Voran-
kommen durch Anlage des Rad-
fahrstreifens auf der asphaltierten Kfz-
Fahrbahn.

Geradlinigkeit der Fiihrung.

Fahrer von Kfz, die aus Grundstiicks-
ausfahrten und Einmiindungen kom-
men, nehmen den Radfahrstreifen op-
tisch als Teil der Fahrbahn war.
Dadurch wird es ihnen leichter ge-
macht, den Radverkehr zu beachten.

Geschiitzter Radfahrstreifen

Quelle: BOREGIO 2022

4 Bestandsanalyse

Die Bestandsanalyse lasst sich in zwei Phasen unterteilen. Zum einen wurde im Zuge der Erarbeitung
des Radverkehrsnetzes eine umfangreiche Quell- und Zielanalyse — inklusive der Sichtung und Erfas-
sung der vorhandenen Daten im Landkreis (z. B. Unterlagen zu vorhandenen Radverkehrsanlagen, tou-
ristische Radrouten, Wegweiser und Kommunikations-/Informationswege) — zum anderen eine Be-
standsanalyse vor Ort durchgefiihrt.

Nach der Erarbeitung des zukiinftigen Radverkehrsnetzes wurden die Haupt- und Vorrangrouten befah-
ren. Im Rahmen der Befahrung wurden die nachfolgenden Punkte (bis einschlieBlich 4.6) vor Ort bear-
beitet.

Im Rahmen der Biirgerbeteiligung wurde erfragt, in welchem Bereich der grofite Handlungsbedarf be-
steht. Es konnten Mehrfachnennungen vorgenommen werden. Der gréte Handlungsbedarf besteht hin-
sichtlich der Radverkehrsfiihrung (Art der Radverkehrsanlage; separater Radweg, gemeinsamer Geh-
und Radweg, Mischverkehr) mit 341 Nennungen. Mit 216 Nennungen wurde die Sicherheit der Radwege
und mit 257 Nennungen der Zustand der Radwege bemangelt. Wahrend der Bestandserfassung konnten
diese Mangel Giberwiegend nur in den Ortslagen bestétigt werden. Die Birger sehen dartiber hinaus mit
234 Nennungen Probleme bei der Querung von Straen. Diese konnten vom Planungsbiiro vor allem in
den Ortsein- bzw. -ausgangen bestatigt werden. Den geringsten Handlungsbedarf mit 46 Nennungen
sehen die Biirger beim Angebot an Themenradwegen. Durch das grof3e Angebot an verschiedenen The-
menradwegen im Landkreis ist der geringe Handlungsbedarf in diesem Themenfeld keine Uberraschung
(vgl. Abb. 11).

4.1 Radverkehrsanlagen

Im Landkreis Coburg sind viele auBerdrtliche Verbindungen zwischen den Ortschaften, Kommunen und
Stadten asphaltiert und in einem sehr guten bis guten Zustand. Diese bestehen aus gemeinsamen Geh-
und Radwegen, die liberwiegend eine Breite von mindestens 2,5 m aufweisen oder aus ausgebauten
Wirtschaftswegen. Innerhalb von Ortschaften wurden Schutz- und Radfahrstreifen beriicksichtigt. Ent-
lang der Vorrangrouten wurde auch innerhalb der Ortschaften auffallige Radverkehrsanlagen begutach-
tet, bewertet und Handlungsempfehlungen aufgenommen. Besonders in Dorfles-Esbach, Rodental und
Neustadt bei Coburg wurden einige Problemstellen aufgenommen und sofern maglich alternative Rou-
tenfiihrungen oder MaRnahmen vorgeschlagen (siehe hierzu Kapitel 6 und Anlage 6).

Die Mangel hinsichtlich der Radverkehrsanlagen sind vielfaltig. Die verschiedenen Mangeltypen werden
im Folgenden an kurzen Beispielen aus der Befahrung verdeutlicht.
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Belag

Wie bereits erwahnt, sind die Radverkehrsanlagen auRerorts haufig asphaltiert und in einem sehr guten
bis guten Zustand. Allerdings sind bei der Befahrung auch Streckenabschnitte aufgefallen, die hinsicht-
lich ihrer Bedeutung im Radverkehrsnetz aufzuwerten sind (vgl. Abb. 15 und Abb. 16).

Abb. 15: Wirtschaftsweg zwischen Rottenbach Abb. 16: Taimbacher Weg siidl. Neukirchen
und Tremersdorf (M_S4) (M_S7)

T——— = o A
- N

s

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Schutzstreifen

Hinsichtlich der Markierung wurde ein Schutzstreifen in Abb. 17: Schutzstreifen in Neustadt bei
Neustadt bei Coburg aufgenommen, dessen Breite und Coburg (M_S34)

Markierungsart nicht den Regelwerken (ERA 2010) ent- gk
spricht und zu demarkieren ist (vgl. Abb. 17).

Es wurden Radverkehrsanlagen aufgenommen, die um-
bzw. ausgebaut werden sollten. Die Breiten entsprechen
nicht den in den Qualitdatsstandards festgelegten MaRen.
Zwei Beispiele sind in den folgenden Abbildungen (Abb. 18
und Abb. 19) dargestellt. Hier sind die entsprechenden Brei-
ten von mind. 2,5 m herzustellen.

Gefahrenpunkte

Auffallig waren bei der Befahrung vor allem mehrere Poller
und Umlaufsperren, die eine potenzielle Gefahr fiir den Rad-
verkehr darstellen. Die Durchldsse sind teilweise zu schmal
und es fehlen Reflektoren. Einbauten in den Lichtraum des
Radverkehr stellen immer eine Komforteinschrankung und
prinzipiell ein Risiko fiir die Verkehrssicherheit dar. Hierbei
ist auf die grolRere bendétigte Durchfahrtsbreite und geringe
Wendigkeit mehrspuriger Fahrrader, aber auch von Kinder-
wagen und Rollstiihlen oder Senioren-Scootern Riicksicht
zu nehmen.

Quelle BOREGIO 2022

Die Notwendigkeit der Poller und Umlaufsperren ist zu priifen und im Falle der Nichtnotwendigkeit ab-
zubauen (vgl. Abb. 20). An Gleisquerungen der Bahn ist auf den jeweiligen Netzbetreiber hinzuwirken,
dass Umlaufsperren moglichst durch technische Sicherung (Beschrankung) ersetzt werden, die Umlauf-
sperren zumindest aber die aktuellen Richtlinien eingehalten. Eventuell ist ein Umbau anzustreben, der
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allerdings nicht in kommunaler Zustandigkeit liegt (siehe Abb. 21). Laut Richtlinien der DB (Technische
Mitteilung 2012-238 I.NVT 4 zu RiL 815.0030) ist auf einen Gegenlauf zu verzichten (keine tiberlappen-
den Gitter), die Offnungsweiten sollen 1,50 m betragen und innerhalb der Umlaufsperre soll eine sichere
Aufstelllange von 3,00 m vor den Gleisen vorhanden sein.

Abb. 18: Einmiindung der Miihlgasse in Unter-  Abb. 19: Zu schmaler gem. Geh-/ Radweg in
siemau (M_P31) Ahorn (Schorkendorf) (M_S39)

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Abb. 20: Poller an der St 2204 (M_P18) Abb. 21: Umlaufsperre siidl. von Meeder
(M_P20)

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022
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Neubau

Entlang von klassifizierten StralBen fehlen insbesondere in den Ortschaften oder zur Landkreisgrenze
hin straRenbegleitende Radwege bzw. entsprechende alternative Radverkehrsanlagen wie Wirtschafts-
wege (vgl. Abb. 22 bis Abb. 24).

Abb. 22: Fehlende Radverkehrsanlage Abb. 23: Fehlender Radweg in Dorfles-Es-
siidl. von Untersiemau (M_S15) bach (M_S31)

RN 2

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Abb. 24: Fehlende Querungshilfe siidostl.
des Froschgrundsees (M_P2)

BT
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L7

Quelle: BOREGIO 2022

4.2 Unfallanalyse und DTV-Werte

Die Unfalle mit Fahrradbeteiligung in den Jahren 2016 bis 2020 fanden fast ausschlieBlich in bebauten
Gebieten statt (vgl. Abb. 25). Die Standorte liegen zudem meist abseits der im Netz ausgewéhlten Vor-
rang- und Hauptrouten. Somit liegen keine Unfallschwerpunkte entlang der Vorrang- und Hauptrouten
vor. Durchschnittlich wurden 48 Unfalle pro Jahr gemeldet.

In dem Zeitraum von 2016 bis 2020 wurden zwei todliche Unfélle, 52 Unfélle mit Schwerverletzten und
186 Unfalle mit Leichtverletzten registriert. Die meisten Unfélle waren laut den Daten des Unfallatlas
anderer Art (kein Abkommen von Fahrbahn oder Zusammenstol3 mit anderen Verkehrsteilnehmern) mit
103 Unfallen. Die zweithaufigste Unfallursache war ein Zusammensto mit einbiegenden / kreuzenden
Fahrzeugen mit 60 Unfallen.

Es wurden 240 Fahrradunfalle ausgewertet. An 93 Unfallen waren Pkw beteiligt, 3 Unfélle erfolgten mit
FuBRgéngerbeteiligung, 4 Unfalle mit Kraftraderbeteiligung, 2 Unfélle mit Glterkraftfahrzeugen und 9 Un-
falle mit sonstigen Teilnehmern (z. B. Bus).
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Die Auswertung der DTV-Werte ergab, dass eine besonders starke Verkehrsbelastung entlang der B4
mit Verkehrsstarken von rund 18.000 Kfz pro Tag in Richtung Neustadt bei Coburg und bis zu 32.000
Kfz pro Tag in Richtung Siiden sowie entlang der B303 mit bis zu rund 7900 Kfz pro Tag in Richtung
Westen und mit bis zu rund 14000 Kfz pro Tag in Richtung Osten. Die Staatsstrafien in Richtung Bad
Rodach und in Richtung des Landkreises Kronach sind zwischen 3.100 bis 12.000 Kfz pro Tag die zwei
wichtigsten StralRenverbindungen im Landkreis. Die Kreisstralen sind hingegen deutlich weniger stark
befahren und weisen zumeist Verkehrsbelastungen unter 2000 Kfz pro Tag auf.

Abb. 25: Unfallstandorte mit Fahrradbetelllgung (Ausschnltt Karte 2)

Karte 2: Klassifizierte StraBen, vorhandene
Radverkehrsanlagen, DTV-Werte und
Standorte mit Fahrradunfillen

[ DTV-Were (KfzfTag)

Fahrradunfélle im Landkreis Coburg
Fahrradunfall mit Schwerverletzten 2015
Fahrradunfall mit Leichbwerletzten 2016
Fahrradunfall mit Getiteten 2017
Fahrradunfall mit Schwerverletzten 2017
Fahrradunfall mit Leichtwerletzten 2017
Fahrradunfall mit Schwerverletzten 2018
Fahrradunfall mit Leschiwerletzten 2018
Fahrradunfall mit Schwerverletzten 2019
Fahrradunfall mit Leichiverietzten 2019
Fahrradunfall mit Gatiiteten 2020
Fahrradunfall mit Schwerverletzten 2020
Fahrradunfall mit Leichtverietzten 2020
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Quelle: BOREGIO 2022

4.3 Fahrradabstellanlagen

Im Landkreis wurden schwerpunktmaRig die unmittelbar an den Vorrangrouten liegenden Fahrradab-
stellanlagen stichprobenartig tiberpriift. Die Schnittpunkte zum OPNV sind in diesem Zusammenhang
von hoher Bedeutung und wurden begutachtet und bewertet (siehe hierzu Punkt 4.6).

Abb. 26: Fehlende Abstellanlagen am Bahnhof Rodental-Mitte

Quelle: BOREGIO 2022
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Generell fehlen an den Bushaltestellen Fahrradabstellanlagen. Besonders in kleineren Ortslagen kommt
den Abstellanlagen eine besondere Bedeutung zu, sofern die Radfahrer ihr Fahrrad nicht im Bus mitneh-
men. Ebenso verhélt es sich mit den Bahnhaltestellen im Landkreis. Besonders aufféllig waren die feh-
lenden Abstellanlagen entlang der Vorrangroute und Bahnstrecke von Coburg bis Neustadt bei Coburg.
Hier fehlen an mehreren Stationen ebenfalls Abstellanlagen. An den Bahnhaltepunkten GroRwalbur,
Meeder, Wiesenfeld bei Coburg, Dorfles-Esbach, Rédental Mitte (vgl. Abb. 26) und Moénchréden sind
aktuellen Richtlinien entsprechende, mdglichst tiberdachte Abstellanlagen mit Anschlussméglichkeit
des Fahrradrahmens (Bligel) zu installieren.

Am Bahnhof Rédental bspw. sind hingegen iiberdachte Abstellanlagen (Biigel) vorhanden (vgl. Abb. 27).
An den Bahnhofen Bad Rodach, Neustadt bei Coburg und Ebersdorf bei Coburg und am Haltepunkt Grub
am Forst sind ebenfalls grundséatzlich iberdachte Abstellanlagen vorhanden. Insbesondere an den in
der Nahe der jeweiligen Vorrang- und Hauptrouten liegenden Standorten ist im Weiteren zu beobachten,
ob die vorhandenen Stellplatzzahlen ganzjahrig ausreichend sind oder erweitert werden miissen. Die
Behebung punktuell fehlender Abstellanlagen unmittelbar an den Vorrang- und Hauptrouten wurde im
MalRnahmenkataster aufgelistet.

Abb. 27: Gute Abstellanlagen am Bahnhof Rodental

'\ \ 4

Quelle: BOREGIO 2022
4.4 Wegweisung

Wenngleich die Betrachtung der Wegweisung nicht im Fokus dieses Radverkehrskonzeptes steht, wur-
den bei den Ortsbefahrungen aufféllige Mangel und Verbesserungspotenziale aufgenommen und im
MaRnahmenkataster abgebildet. Im gesamten Landkreis ist eine flachendeckende FGSV-konforme
Wegweisung vorhanden, die derzeit auf touristischen Routen und Verbindungsstrecken ausgelegt ist.
Diese ist gut gepflegt und weist nur in punktuellen Fallen Liicken auf. Wahrend der Befahrung wurden
Mangel in der Wegweisung entlang der Vorrang- und Hauptrouten aufgenommen. Diese Mangel bestan-
den hauptsachlich aus dem notwendigen Umbau von Zwischenwegweisern zu Pfeilwegweisern an Kno-
tenpunkten, die sich durch die Anbindung von neuen Vorrang- oder Hauptrouten an die bestehenden
Verbindungen ergaben. In Einzelféllen wurden fehlende Wegweiser und ungiinstige Standorte fiir die
Wegweiser sowie notwendige Griinschnitte, deren Unterbleiben die Sichtbarkeit der Wegweisung ein-
schréanken, aufgenommen (vgl. Abb. 28 und Abb. 29).
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Abb. 28: Zugewachsener Wegweiser  Abb. 29: Fehlender Zwischenwegweiser in Oberlauter
(Sonnefeld) (M_P1)

-
&

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Die Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen oder Einbahnstraen, die bisher durch den Radverkehr
nicht entgegen der Fahrtrichtung freigegeben sind, wurde aufgenommen. Die Freigabe der Befahrung
der EinbahnstralRen fiir den Zweirichtungsverkehr fiir den Radverkehr ist unabhéngig der Routen zu prii-
fen. Auch die Sackgassendurchlassigkeit ist nicht immer angegeben (vgl. Abb. 30). Hier sind die Ver-
kehrszeichen entsprechend auszutauschen.

Abb. 30: Fehlende Anzeige der Sackgassendurchlissigkeit bei SeBlach

& o TN

Quelle: BOREGIO 2022

4.5 E-Bike-Ladestationen

Im Landkreis Coburg ist keine flichendeckende Infrastruktur von Ladestationen fiir Pedelecs und E-
Bikes vorhanden. Lediglich im Stadtgebiet Coburg sind durch die Stadt im Internet drei 6ffentliche La-
destationen fiir Radfahrer benannt '°. In Zusammenarbeit mit dem Regionalmanagement ist im Projekt
Fahrrad&Fitness ein Ansatz zum Ausbau der Ladeinfrastruktur erprobt worden. Inzwischen zeigt sich,
dass die Reichweiten von Pedelecs zugenommen hat und Ladeinfrastruktur nur an ausgewahlten Stand-
orten sinnvoll ist, die sich z. B. im Zusammenhang mit Mobilitdtsstationen und Lademdglichkeiten fiir
weitere Elektrokleinfahrzeuge ergeben.

10 https://stadt.mein-coburg.de/?p=4773
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4.6 Bike + Ride

Ein wesentlicher Vorteil im Landkreis Coburg ist die kostenlose Mitnahme von Fahrradern in Bussen.
Dadurch konnen die Biirger auch bei der anspruchsvollen Topografie flexibel die Fahrradnutzung be-
stimmen. Auffallig sind daher die fehlenden Abstellanlagen und Servicesaulen an den Umsteigepunkten
wie Bahnhdofen und Bushaltestellen. Wie bereits unter 4.3 beschrieben, fehlen an der Vorrangroute an
den Bahnhaltestellen Rodental-Mitte und Monchréden die Abstellanlagen ganzlich. Auch Leihsysteme,
die den Nutzern des OPNV einen spontanen Umstieg auf das Fahrrad ermdglichen, sind nicht vorhan-
den.

Bei der Identifizierung von neuen erforderlichen Standorten bzw. Aufnahme von Vorschlagen fiir weitere
Fahrradabstellanlagen ist eine Abstimmung mit den Kommunen erforderlich. Die Beteiligung der Biirge-
rinnen und Birger iiber ein geeignetes digitales Abfrageformat kann bei der kleinteiligen Suche nach
weiteren Standorten Vorteile bieten. Nach Absprache der Erfordernisse ist die Zustandigkeit festzulegen
und im Weiteren die Abarbeitung nach den Anforderungen umzusetzen.

4.7 Radtourismus

Im Landkreis Coburg gibt es eine Vielzahl an Radrouten, Radfernwegen sowie wichtigen Radverkehrs-
verbindungen:

e Iron-Curtain-Trail

e Werra-Obermain-Radweg

Der Iron-Curtain-Trail soll in Zusammenarbeit mit den Landern Thiiringen, Hessen, Niedersachsen, Sach-
sen und Bayern reaktiviert und aufgewertet werden. Insgesamt verlaufen 58 km des Iron-Curtain-Trails
durch den Landkreis Coburg. Bei der Aufwertung sollen die Sehenswiirdigkeiten und die Ausstattung
entlang des Weges berticksichtig werden.

Weitere wichtige Verbindungen, die aus dem Radwegeférderkonzept des Landkreises Coburg ibernom-
men und in der Konzeption beriicksichtigt worden sind, sind die regionalen Radrouten

e Main-Coburg-Tour

e Thermentour

und die lokalen Radrouten

e Radtour Schlossromantik

e Panorama-Radtour

e Tour ins Puppenparadies

e Wellness-Tour Coburg

e Radtour Landpartie

e Tour der Fachwerkromantik
¢ Radweg Burgenstralie

Aus dem Bayernnetz fiir Radler stammt zudem die Verbindung des Itzgrund-Rodach-Radweges. Dieser
wurde ebenfalls nun auch fir den das Alltagsradwegenetz beriicksichtigt.

Um die Bekanntheit der radtouristischen Routen zu tiberpriifen, wurde in der Biirgerbefragung nach der
Bekanntheit und der Nutzung des touristischen Angebotes gefragt. 287 Befragte (ca. 60%) gaben an,
das Angebot an Radfernwegen zu kennen, wahrend das Angebot an Themenradrouten oder
Radreiseangeboten nur ca. einem Viertel der Befragten geldufig ist. Sofern bekannt, werden
Radfernwege haufiger genutzt, wohingegen Themenradrouten oder Radreiseangebote kaum in
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Anspruch genommen werden. Stattdessen organisieren mehr als zwei Drittel der Befragten ihre
Radtouren selbst (vgl. Abb. 31).

4.8 Kommunikation

In der Zeit der digitalen Medien ist es mittlerweile unabdingbar Informationen und die Kommunikation
Uber die verschiedenen digitalen Kandle zu verbreiten bzw. zu betreiben. Auch der Landkreis nutzt eine
Vielzahl an verschiedenen Informations- und Kommunikationsméglichkeiten. Von den klassischen Pres-
semitteilungen Uber die Internetseite des Landkreises und der eigenen Internetseite der Arbeitsgemein-
schaft OPNV coburgmobil.de, bis hin zu einer Facebook-Seite und einem Twitteraccount.

Abb. 31: Nutzung und Bekanntheit der touristischen Angebote

Kennen Sie die nachfolgenden radtouristischen Angebote?
Und haben Sie diese bereits genutzt?

400 331
287
300
195
200 127 146
) 1 -
Radfernwege Themenradrouten Radreiseangebote Selbstorganisierte

Radtouren

H Angebot ist bekannt B Angebot genutzt

Quelle: BOREGIO 2022

Zum besseren Verstandnis und um die Berichterstattung des Landkreises besser bewerten zu konnen,
wurden in der Biirgerbefragung verschiedene Fragen gestellt. Die Berichterstattungen iber das Thema
Radverkehr in den Medien wird in der Umfrage selten positiv bewertet. Es werde insbesondere das Fehl-
verhalten von Radfahrern herausgestellt (vgl. Abb. 32).

Abb. 32: Berichterstattung iiber das Fehlverhalten von Radfahrern in den Medien

Im Landkreis Coburg...
wird in den Medien nur liber Unfdlle und das Fehlverhalten
von Radfahrern berichtet.

61 17

m trifft voll und ganz zu

m trifft Gberwiegend zu

trifft eher zu
trifft eher nicht zu
124 trifft gar nicht zu

182 m trifft Gberwiegend nicht zu

Quelle: BOREGIO 2022



Radverkehrskonzept Landkreis Coburg 2022 Seite 34 von 73

AuBerdem wurde in der Umfrage gefragt, ob der Landkreis das Radfahren direkt bewirbt. 145 Teilneh-
mende (30%) gaben an, dass der Landkreis das Radfahren bewirbt, bzw. dass die Aussage eher zutrifft,
216 Personen hingegen, dass eher wenig fiir das Radfahren geworben wird. 120 Personen ist liberwie-
gend keine bis gar keine Werbung bekannt (vgl. Abb. 33).

Abb. 33: Werbeaktivitaten im Landkreis Coburg

Im Landkreis Coburg...
wird viel fiir das Radfahren geworben.
42 7 33

m trifft voll und ganz zu
105 trifft Gberwiegend zu

trifft eher zu

trifft eher nicht zu
m trifft Gberwiegend nicht zu

m trifft gar nicht zu

216

Quelle: BOREGIO 2022

Problematisch ist jedoch, dass 417 Befragte (ca. 87 %) nicht wissen auf welche Weise sie Mangel im
Radverkehr melden konnen. In diesem Zusammenhang besteht insbesondere der Wunsch nach einer
Moglichkeit Gber die Internetseite des Landkreises (364 Stimmen) oder per App (281 Stimmen) Kontakt
zum Landkreis Coburg aufnehmen zu kénnen (vgl. Abb. 34).

Abb. 34: Kommunikationsmedien zur Kontaktaufnahme mit dem Landkreis

Wie méchten Sie in Zukunft Mangel zum Thema
Radverkehr melden kdnnen?

450
400
350
300

250
200
150
100
: I =
0

Internetseite des LK Telefon Personlich
Quelle: BOREGIO 2022

RegelmaBige Anfragen an den Landkreis zum Wegeausbau, -unterhalt und Netzverdichtungen konnten
bisher nur in Ansatzen beriicksichtigt werden. Die Stelle fiir einen Radverkehrsbeauftragten wurde erst
im August 2022 ausgeschrieben und besetzt.
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5 Radverkehrsnetz

Bei der Planung des Radverkehrsnetzes fiir den Landkreis Coburg ist es wichtig, ein flachendeckendes
System von Radverkehrsverbindungen zu schaffen. Das Radverkehrsnetz soll den Alltags- und Freizeit-
radverkehr sowie schnelle, sichere, bequeme, aber auch schdne Wege als Ziel beriicksichtigen. Als
Grundlage fir die Radverkehrsnetzplanung wurden Quell- und Zielanalysen durchgefiihrt. Die Gebiete
mit Arbeitskonzentrationen (z. B. Gewerbegebiete und Krankenhauser), Schulen, kulturelle und touristi-
sche Ziele sowie Sport- und Freizeiteinrichtungen wurden analysiert und in der Karte 1 ,Wunschlinien-
netz" eingetragen. Durch direkte Verbindungen (Luftlinien) wurden die Hauptverkehrswege zwischen
den Ober-, Mittel- und Grundzentren dargestellt. Bei der Netzplanung wurde auf die heterogene Zusam-
mensetzung der Nutzergruppen, wie Kinder und Jugendliche, &ltere Menschen, Radler mit Kindersitz
oder Anhéanger, aber auch Pedelec Nutzer, geachtet. Bei der Planung wurden die bestehenden Barrieren
(natirliche und topographische Gegebenheiten, Autobahn, Bundes- und Staatsstrallen, Bahnlinien) be-
riicksichtigt, um maoglichst einheitliche Streckenverldufe fiir alle Gruppen des Alltags- und Freizeitver-
kehrs zu gewdhrleisten.

Im nachsten Schritt wurde der Bestand an klassifizierten StralRen, Radverkehrsanlagen, DTV-Werte
(durchschnittliche Anzahl Kfz/Tag) sowie Unfallstandorte mit Fahrradbeteiligung in der Karte 2 abgebil-
det. An klassifizierten StralRen werden in der Regel ab einem DTV-Wert von 2.500 Kfz pro Tag eigenstan-
dige Radverkehrsanlagen gefordert (ERA 2010) (vgl. Abb. 35).

Der Alltags- und der Freizeitradverkehr sind in der Netzkonzeption nicht strikt trennbar. Aus diesem
Grund werden die wichtigen Radfernwege (Iron-Curtain-Trail, Werra-Obermain-Radweg), die lokalen Rad-
routen und das Bayernnetz (Rodach-Iltzgrund) in der Planung beriicksichtigt. Die Routen und Radfern-
wege sowie die teilweise digitalisierten Standorte der vorhandenen Radwegebeschilderung sind in der
Karte 3 abgebildet (vgl. Abb. 36). Als Grundlage diente dazu das Radwegefdrderkonzept des Landkrei-
ses Coburg (Stand Februar 2020).

Abb. 35: Unfille mit Fahrradbeteiligung (Ausschnitt Karte 2)
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Quelle: BOREGIO, 2022

Abb. 36: Touristische Radrouten und Wegweiserstandorte (Ausschnitt Karte 3)
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Quelle: BOREGIO, 2022

Aufbauend auf dem Wunschliniennetz und unter Berlicksichtigung der Stralenklassifizierung, den be-
reits vorhandenen touristischen Routen und Radfernwegen werden die Wunschlinien auf das reale Stra-
Rennetz (ibertragen. Die Wunschlinien bilden einen Korridor, in dem nach mdéglichen vorhandenen We-
gen gesucht wird. Das entstandene Netz von Quell- und Zielverbindungen bildet ein Geflecht aus einzel-
nen Strecken, die beziiglich ihrer Prioritdt gewichtet und in das liberregionale Netz integriert werden.
Anschliisse zu den Radwegekonzepten der Nachbarlandkreise und Nachbarkommunen werden plane-
risch berlicksichtigt. Das Zielnetz beriicksichtigt die Kategorisierung nach der ERA (Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen) und besteht somit aus Vorrangrouten (AR I1), Hauptrouten (AR Ill) und Nebenrou-
ten (AR V).

5.1 Netzhierarchie

Mit den (iberregionalen Radverkehrsverbindungen (im Nachfolgenden als Vorrangrouten bezeichnet)
werden landkreisweit die wichtigen Zielgruppen der Berufspendler und Schiiler erstmals ausdriicklich
bei der Netzplanung beriicksichtigt. Daraus ergeben sich weitergehende Anspriiche an die Wegeinfra-
struktur. Diese Vorrangrouten sollten ganzjahrig befahrbar sein (auch bei Dunkelheit, in der Dammerung
oder bei Schneefall). Mit der Ausbildung einer vernetzten, sicher und komfortabel befahrbaren Wegein-
frastruktur sollen mit dem Vorrangnetz zukiinftig auch Umstiegspotenziale vom MIV auf den Radverkehr
gefordert werden. Das Vorrangnetz soll dem iiberértlichen Alltagsverkehr, aber auch dem Freizeitver-
kehr zwischen den Stadten und den Ortschaften direkte und sichere Verbindungen anbieten. Gemeinsa-
mes Merkmal bei allen Fiihrungsformen im Vorrangnetz sind eine besonders gute Qualitat und geringe
Verzogerungen durch einen moglichst durchgangigen Vorrang gegeniiber querenden Verkehren. Die
Vorrangrouten sollen durchgéngig attraktives Radfahren ermdglichen, auch (iber langere Distanzen. Die
Radwegeverbindungen entsprechen im Wesentlichen der Kategorie AR Il aus der ERA 2010. Damit ver-
bunden sind nach den Empfehlungen eine angestrebte Reisegeschwindigkeit von 15-30 km/h und Zeit-
verluste von maximal 15-30 sec. je km (vgl. Tab. 5).
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Tab. 5: Verkehrswegekategorien und ausgewahlte ZielgroBen fiir den Radverkehr

angestrebte, durchschnittli- | max. Zeitver-
che Fahrgeschwindigkeiten | luste je km

Kategoriengruppe Kategorie

Uberregionale Radverkehrs-
verbindung 20 bis 30 km/h 15s
(Vorrangroute)

AR
Il

Aulerhalb
Regionale Radverkehrsverbin-

bebauter fl\IR dung 20 bis 30 km/h 25

Gebiete (Hauptroute)

Nahrdumige Radverkehrsver-
bindung 20 bis 30 km/h 35s
(Nebenroute)

AR
v

Innergemeindliche Rad-
schnellverbindung 15 bis 25 km/h 30s
(Vorrangroute)

IR
Il

Innerhalb
Innergemeindliche Radhaupt-

bebauter ::T verbindung 15 bis 20 km/h 45s

Gebiete (Hauptroute)

Innergemeindliche Radver-
kehrsanbindung 15 bis 20 km/h 60 s
(Nebenroute)

IR
v

Quelle: Eigene Zusammenstellung BOREGIO 2021

Vorrangrouten

Ein wesentlicher Grundgedanke bei der Planung ist die baulasttrageriibergreifende Konzipierung des
Vorrangnetzes. Der Planungsgrundsatz lautet dementsprechend, die bestmdgliche Streckenfiihrung zu
ermitteln. Das Vorrangnetz geht somit Gber den origindren Zustandigkeitsbereich hinaus und bezieht
neben KreisstralRen auch Bundes- und Staatsstrallen, Gemeindestrallen sowie geeignete Wirtschafts-
wege mit ein. Neben der Komplettierung des Netzes wird zukiinftig die Unterhaltung und Instandsetzung
der Radverkehrsinfrastruktur zunehmend an Bedeutung gewinnen. Das Vorrangnetz wird dabei ein we-
sentlicher Faktor zur Prioritdtsbewertung fiir Neubau, Bestandsverbesserung, Unterhaltung und den Be-
trieb der Radverkehrsinfrastruktur auf Ebene aller Baulasttrager sein. Auflerdem soll es der effizienten
Steuerung der Haushaltsmittel in den kommenden Jahren dienen. Die Vorrangrouten zeigen die drei
wesentlichen Verbindungen an. Die Stadt Coburg bildet dabei das Zentrum in der Mitte des Landkreises.
Davon ausgehend wird der Landkreis Sonneberg in Thiiringen (nordéstlich des Landkreises Coburg)
Uber die Vorrangroute Coburg — Dorfles Esbach — Rodental - Neustadt bei Coburg angebunden. Die
Stadt Bad Rodach, im Westen des Landkreises liegend, wird tber die Verbindung Meeder angebunden
und fiihrt dann weiter nordlich in den Landkreis Hildburghausen in Thiiringen. Im Siiden wird die Ge-
meinde Kaltenbrunn und der Landkreis Bamberg iiber die Kommunen Niederfiillbach, Untersiemau und
GroRheirath angebunden. Das Vorrangroutennetz umfasst eine Lange von rund 51 km.

Hauptrouten

Die Hauptrouten (AR Il1) dienen als Verbindungen zwischen den Vorrangrouten. Die Hauptrouten binden
weitere Kommunen im Landkreis (z. B. SeRlach) an oder stellen die erforderlichen Austauschfunktionen
in benachbarte Kommunen anderer Landkreise sicher. Wahlfreie Fiihrungsformen wie der Mischverkehr
und der Gehweg ,Radverkehr frei“, Fiihrungen auf Nebenstrallen in besiedelten Gebieten oder aulerorts
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auf forst- und landwirtschaftlichen Wegen wurden in Betracht gezogen, weil sowohl der schnelle zielge-
richtete Radverkehr sowie der sensiblere, langsamer fahrende Einkaufs- und Schiilerradverkehr bedient
werden sollen. Das Hauptroutennetz umfasst eine Lange von rund 188 km.

Nebenroute

Als dritte Ebene im Radverkehrsnetz wurden lokale Routen oder nahraumliche Radverkehrsverbindun-
gen (Verdichtungsnetz) nach RIN (AR IV) identifiziert und mit dem Landkreis Coburg und den Kommu-
nen abgestimmt. Ziel dieses Verdichtungsnetzes ist es, Verbindungen zwischen den Vorrangrouten
und den Hauptrouten anzubieten und dadurch das Hauptroutennetz zu erganzen. Dadurch wurde die
erforderliche Netzdichte nach den Empfehlungen fiir den Radverkehr (ERA 2010) ermdglicht. Weitere
Anbindungen von kleinen Ortschaften wurden hergestellt. Ein wichtiges Kriterium dieser Routen ist bei-
spielsweise, dass hier keine grundsatzlichen Anforderungen an entstehende Zeitverluste und Mindest-
reisegeschwindigkeiten gestellt werden. Das Verdichtungsnetz wurde in griin dargestellt und soll insbe-
sondere eine Erschliefung der Naturraume und Nebenwege, die der Freizeit dienen, ermdglichen. Die
MaRnahmen zur Instandsetzung und Beseitigung von Gefahrenstellen obliegt in diesen Bereichen der
jeweiligen Kommune.

Die Ubergédnge des Radverkehrsnetzes des Landkreises Coburg in das Stadtgebiet von Coburg ist eng
mit dem Planungsbiiro stadtraum aus Berlin abgestimmt worden. Die Ubergabepunkte wurden mit
Pfeilen der entsprechenden Netzkategorie dargestellt. In der folgenden Abbildung (Abb. 37) ist ein
Ausschnitt des Radverkehrsnetzes abgebildet.

Abb. 37: Radverkehrsnetz (Ausschnitt Karte 4)
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Quelle: BOREGIO 2022
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5.2 Qualitatsstandards und Fiihrungsformen

Aus den dargestellten Kategorien Vorrang-, Haupt- und Nebenroute wurde fiir die Planung des Radnet-
zes flr den Landkreis Coburg die folgende Systematik und Standards der Radrouten festgelegt (vgl.
Tab. 6).

Die Radverkehrsverbindungen zwischen den Ortschaften (aulerorts) werden nach der ERA 2010 unab-
hangig der Routenart (Vorrang-, Haupt- oder Nebenroute) auf eine Mindestbreite von 2,50 m festgelegt
und die Mangel im Netz entsprechend aufgenommen.

Im Rahmen der Bestands- und Schwachstellenanalyse wurden die vorhandenen und neu erarbeiteten
Routenverbindungen zwischen den Kommunen im Landkreis und der Stadt Coburg kritisch auf vorhan-
dene und fehlende Radverkehrsanlagen tiberpriift. Dabei wird auf die Allwettertauglichkeit der Radver-
kehrsverbindungen geachtet. Die Liicken sollen fiir ein dichtes Netz und eine schnelle sowie sichere
Befahrbarkeit durch entsprechende MalRnahmen geschlossen werden (siehe hierzu Kapitel 6 Hand-

lungskonzept und Anlage 6 MalRnahmenkatalog).

Tab. 6: Systematik und Standards der Radrouten fiir das Radwegenetz fiir den Landkreis Coburg

Kategorien'

bei allen Formen

bzgl. Unterhaltung

bzgl. Unterhaltung

Vorrangroute Hauptroute Nebenroute
Kategorie ERA AR Il = Uiberregionale AR Il = regionale Rad- AR IV= nahraumliche Rad-
Radverkehrsverbindung hauptverbindung verkehrsverbindung
- Verkehrswichtige Radwege i. S. d. BayGVFG / RL Radinfrastruktur -
e Sehr wichtig e Wichtig e Basis
e Starke Blindelung e Biindelung e Flachig
(auch Uber weite
Strecken) N |
s orma
e Sehrhohe Kapazitat | * Hohe Kapazitat * \ I
o orma
e Schnell (ohne Warte- | * ZUgdig *
zeit)
e Winterdienst Kat. I/1I e Winterdienst Kat. II/1ll | e Winterdienst ggf. Kat. llI
e Verstarkte Kontrolle e Normale Kontrolle e Normale Kontrolle bzgl.
Standardfiihrung

Unterhaltung

e Beleuchtung (im bebauten Bereich)

e Beleuchtung nach Be-
darf

e Kreuzungsfrei

o Asphalt e Asphalt / Pflaster e Auch befestigt mogl.
Separate Rad- e Sehrbreit e Breit e Auch geringe Breiten
‘("i’edgeR S weirich. im bebauten Gebiet: in Kernstadt: in K(Fa{rn;iagta
tling.;sr.a dwege Stan; nur Rad > 3m nur Rad = 2,5m Eﬁ{fysad—z A g"m
forst- und land- dard Fuft/Rad > 4-5m Zufé/Raci N igrg AuRerorts: >2,5m
wirtschaftliche AuBerorts: >2,5m ueerorts: > .5 m e Einfache Qualitat

e Sehrhohe Qualitat ¢ Gute Qualitét
Wege) . ) .| e Auch kleine Umwege

o Direkt / geradlinig ¢ Uberwiegend geradli-

nig

e Griine Welle (sow.
Radverkehrsanla- s moglich)
gen an Hauptver- dtag- o RFS > 2,0 m o RFS > 1,85 m o RFS > 1,85 m

ar

kehrsstraflen e Radweg=20m e Radweg=20m e Radweg=1,6m

e Sehr hohe Qualitat e Hohe Qualitat e gute Qualitat

1 I
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e Fahrradstralle

Mischverkehr auf | Stan-

Gut baut
NebenstraBen dard * Gutausgebau

« Ggf. Unterbrechung RAS, EBSO, ...) RAS, EBSO, ...)

MIV

e Mit Vorfahrt e 2.T. mit Berlicksichti- | e i.d.R. ohne Beriicksichti-
gung Radverkehr (A- gung Radverkehr (ggf. A-

1 Die den Routen zugewiesene Kategorie richtet sich nach der Bedeutung im Netz und den Ausbaumadglichkeiten, nicht nach dem
vorhandenen Ausbaustandard. Der Ausbaustandard wird entsprechend der Moglichkeiten und der Kategorie angestrebt.

ARAS = Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
EBSO = EinbahnstraBendffnung fiir den Radverkehr
ERA = Empfehlung fiir Radverkehrsanlagen 2010

Quelle: Angelehnt an das Radverkehrskonzept der Stadt Freiburg/Br. 2020, 2012 und veréndert von BOREGIO 2022

Wahrend der Konzepterstellung und der Befahrung sind vor allem zwei Liicken im Netz aufgefallen:

1. Die Hauptroute zwischen Weidach und Gauerstadt fiihrt Giber eine stillgelegte (fir den allgemeinen
MIV gesperrte) Gemeindestralle durch den Callenberger Forst. Die StraRe war offenbar ehemals
asphaltiert, ist jedoch durch die vernachlassigte Unterhaltung und die starke Nutzung durch die
Forstwirtschaft stark beschadigt oder mit grobem Schotter ausgebessert. Die Wegequalitat ent-
spricht nicht den festgelegten Standards fiir eine Hauptroute und muss dementsprechend saniert
bzw. wiederhergestellt werden.

2. Zwischen Coburg und Rédental wird als schnelle und vom Fahrverkehr unabhangige Alternative zur
Vorrangroute siidlich, entlang der Itz eine Hauptroute geplant. Dieser Streckenabschnitt ist derzeit
nicht durchgangig fiir den Radverkehr geeignet. Die Verbindung muss neu hergestellt werden und
bildet dann eine qualitativ gleichwertige Verbindung zwischen Neustadt b. Coburg, Rédental und
Coburg zur Vorrangroute. Diese Route schlie8t direkt an das Projekt der Stadt Coburg an, einen
durchgéngigen Itzradweg (Projekt ltzauen) zu realisieren.

Des Weiteren werden die Vorrang- und Hauptrouten teils auf klassifizierten StralRen ohne eigenstandige
Radverkehrsanlagen gefiihrt. Durch die vorherrschende Topographie sind die Strallen streckenweise
sehr hiigelig. Der Kfz-Verkehr fahrt 70 km/h und schneller wodurch insbesondere der bergaufwarts,
i.d.R. verhaltnismaRig bedeutend langsamer, fahrende Radverkehr gefahrdet werden konnte. Da das
Kfz-Aufkommen vielfach jedoch weit unter 2.500 Kfz/Tag liegt, werden laut der RIN und ERA keine ei-
genstandigen Radverkehrsanlagen vorgegeben. Abhangig von den Stralenbreiten und dem Ausbauzu-
stand wird allerdings punktuell vorgeschlagen, dennoch separate Infrastruktur fiir den Radverkehr an-
zubieten. An diesen Stellen ist eine Kosten- und Nutzenschatzung vorzunehmen. Das Planungsbiiro hat
diese Streckenabschnitte als Mangel aufgenommen und den Bau von Radverkehrsanlagen vorgeschla-
gen (s. Anlage 5 & 6).

5.3 Radverkehrsnetz Bayern

Der Freistaat Bayern hat fir den Alltagsradverkehr ein landesweites, baulasttrageriibergreifendes Netz
als ,Radverkehrsnetz Bayern“ konzipiert. Dieses soll die Kommunen mdglichst durchgangig und direkt
miteinander verbinden, wobei als Quell- und Zielpunkte einer EDV-gestiitzten Routenfindung die jeweili-
gen Verwaltungssitze ausgewahlt wurden. Es soll eine Abstimmung des Netzentwurfes mit dem Land-
kreis Coburg erfolgen. Geplant ist eine einheitliche, FGSV-konforme wegweisende Beschilderung, fiir die
der Freistaat die Kosten fiir Erstaufstellung bzw. Bestandsanpassung iibernehmen wird sowie ein Be-
schilderungskataster erstellt. Zudem soll eine Befahrung mit Bestandserfassung und Mangelanalyse
durchgefiihrt werden, um eine Grundlage fiir MaBnahmenprogramme, Planungen und fiir die Sicherung
von Haushaltsmitteln zu erhalten. Ein Mangelmeldesystem, Giber das Nutzer Schaden an der Radwe-
geinfrastruktur melden konnen, will der Freistaat zur Verfligung stellen.
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Ziel ist die Steigerung des Radverkehrsanteils am Gesamtverkehr auf 20 Prozent bis 2025 und die Etab-
lierung des Fahrrads als Alltagsverkehrsmittel. Die Landkreise, Stadte und Gemeinden sollen bei der
Netzverdichtung unterstiitzt werden, was eine laufende Abstimmung mit dem Freistaat Bayern erfor-
dert.

6 Handlungskonzept

Die erfassten Mangel im erarbeiteten Vorrangroutennetz fiir den Alltagsradverkehr sind in der Karte 5
,MaRnahmen” (siehe Anlage Karte 5) und der Anlage 6 ,MalBhahmenblatter” zu entnehmen. Ein Aus-
schnitt aus der Karte 5 ist in der nachfolgenden Abbildung (Abb. 38) dargestellt.

Insgesamt wurden im MalRhahmenkatalog rund 80 punktuelle Mangel und 40 streckenbezogene Mangel
aufgenommen und mit entsprechenden Handlungsempfehlungen benannt. Die Nummern in der Karte 5
stehen fiir den jeweiligen Mangel und finden sich auch in der Aufzéhlung wieder. In kombinierter Be-
trachtung der Karte 5 und der MalRnahmenblatter lassen sich die entsprechenden Mangel raumlich ver-
orten.

Karte 5: MaBnahmen
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Abb. 38: MaBBnahmen (Ausschnitt Karte 5)
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Quelle: BOREGIO 2022

In der folgenden Tabelle (Tab. 7) sind die bewerteten MaBnahmen des Handlungskonzeptes fiir das
Radverkehrskonzept des Landkreises Coburg dargestellt. Die Unterteilung erfolgte in stark einge-
schrénkte und eingeschrankte Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen, Radverkehrsfiihrung, Gefahren-
punkte, Belagsmangel, Wegweisung und Abstellanlagen.

MafBnahmenblatter

Die mit diesem Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MalRnahmen sind in Form eines MaRnahmenka-
tasters beschrieben (vgl. Abb. 39). Zu Beginn gibt eine Ubersichtstabelle die Kenndaten der MaRnahmen
geordnet nach der betroffenen Gemeinde und des angestrebten Umsetzungshorizontes wieder. Im Fol-
genden enthélt das Kataster je MalRnahme ein zweiseitiges MalRnahmenblatt, auf dem die Details er-
sichtlich sind. Anlage 6 enthélt den Hauptteil (Teil A) des MaRnahmenkatasters, wahrend in Anlage 7
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(Teil B) ergdnzende MalRnahmen zur Wegweisung separat aufgefiihrt sind. Es erfolgt eine Unterteilung
in punktférmige (M_Pxxx) und streckenbezogene MaBnahmen (M_Sxxx). Die punktférmigen und stre-
ckenbezogenen MalRnahmen sind getrennt aufsteigend nummeriert. Im Kopfteil jedes MaRnahmenblat-
tes ist die Verortung beschrieben, soweit feststellbar die Stralenbaulasttragerschaft festgehalten und
vermerkt, ob es sich um eine Gefahrenstelle handelt. Es folgt ein Abschnitt zu den bei der Ortsbefahrung
feststellbaren Mangeln, die kategorisiert wurden. Oft angetroffene und einfache Mangel sind als Man-
geltyp neben der Kategorie kurz benannt, soweit erforderlich folgt eine ausfiihrlichere Beschreibung.

Tab. 7: Kriterien fiir die Bewertung der MaBnahmen des Handlungskonzeptes

Punktuelle und Stre-

ckenbezogene Mén- Eingeschrankte Nutzbarkeit

Stark eingeschrankte Nutzbarkeit (Prioritat 1)

(Prioritat 2)

gel

Radverkehrsfiihrung

Belagsmangel

Fehlende Radver-
kehrsanlage

Zu schmale Radver-
kehrsanlage

Seitentrennstreifen zwischen Radweg und Stralle
<0,75m

Unibersichtliche Fiihrung des Radverkehrs in Knoten-

punkten

Fiihrung auf erhohten Bordsteinwegen anstatt auf der

Stralle

Fehlende Hinweisschilder auf Zweirichtungsradver-
kehr

Fehlende Hinweisschilder auf Sackgassendurchlas-
sigkeit fiir FuB- und Radverkehr

Netzllicken

Unbefestigte unebene Decke (z. B. Sand); unebenes
Kopfsteinpflaster oder Schotter; Schlaglocher

Weg ist nicht ganzjahrig befahrbar
Deckenerneuerung ist notwendig

Aulerorts >2.500 Kfz/Tag

Innerorts > 10.000 Kfz/Tag

5.000 - 10.000 Kfz/Tag (Einzelfallpriifung)
Zu hohes Verkehrsaufkommen

Gemeinsamer Geh-/Radweg

Innerorts: < 2,50 m

AulRerorts: < 2,00 m

Radweg: < 1,50 m

Beidseitiger Zweirichtungsradweg: < 2,50 m
Einseitiger Zweirichtungsradweg: < 3,00 m
Schutzstreifen < 1,25 m

Radfahrstreifen < 1,50 m

MaRig wellig oder nur vereinzelt
deutlichere Unebenheiten
(Schlagl6cher, Wurzelaufwol-
bungen);

Gutes Kopfsteinpflaster;
MaRiges Betonsteinpflaster

AuBerorts: < 2.500 Kfz/Tag und
Vmax >70 km/h

Zweirichtungsverkehr auer-
orts: < 2,00 m

Gefahrenpunkte e Fehlende Querungshilfen e Unklare bzw. unattraktive We-
e Fehlende Reflektoren gefiihrung im Streckenverlauf
e Treppen, Poller, nicht abgesenkte Bordsteine e Fehlende und unklare Wegwei-
sung
Wegweisung Falsche Richtung Verschmutztes Schild

Abstellanlagen

Fehlender Standort/fehlendes Schild
Falscher Standort

Schlecht lesbares Schild
Widerspruch StVO

Konkurrierende Wegweisung

Fehlende Abstellanlagen
Defekte Abstellanlagen

Beschadigtes Schild
Fehlendes Einschubelement
Widerspruch zum Kartenmate-
rial

Widerspruch zum GPS-Track

Veraltete Abstellanlagen (Vor-
derradhalter ohne Biigel)

Quelle: In Anlehnung an die Vorgaben der FGSV 2010

Der MalRnahmen-Abschnitt ist analog aufgebaut und enthélt bei einfachen MalRnahmen eine kurze typi-
sierte Beschreibung bzw. darunter eine ausfiihrlichere Beschreibung der Handlungsempfehlung. Daran
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anschlieRend ist die Verortung der Malinahme auf einer Detailkarte und einer den gesamten Landkreis
zeigenden Ubersichtskarte wiedergegeben. Die dem jeweiligen MaBnahmenblatt zugeordnete MafR-
nahme ist dabei rot hervorgehoben, umliegende MaRnahmen sind ebenfalls ersichtlich. Auf der Riick-
seite des MaRnahmenblattes sind den Mangel bzw. die MaRnahme und die Ortlichkeit verdeutlichende
Fotos hinterlegt (1 bis 4 Fotos).

6.1 SchwerpunktmafBnahmen

Die sich aus den Ortsbefahrungen der Vorrang- und Hauptrouten ergebenden MalRnahmen sind im MaR-
nahmenkataster ersichtlich. ZahlenmaRig teilen sich die vorgeschlagenen Malnahmen auf die Mal3-
nahmen-Typen grob wie in der folgenden Tabelle (vgl. Tab. 8) auf.

Teilweise enthalten die Handlungsempfehlungen jedoch auch zusétzliche Mal3hahmen eines weiteren
Typs. Diese sind dem jeweiligen MalRnahmenblatt zu entnehmen.

Abb. 39: MaBnahmenblatt des MaBnahmenkatasters (beispielhaft)

orzept Landkreis Coburg 2022 BOREG I O
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kurze stralenbegleitende Weg auf der Nordseite der St2206 ist auf mind. 2,50 m zu verbreitern und Foto 1
so nach Sidosten zu veridngem, dass eine direkte Querung der Strae moglich wird. Es entsteht
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Quelle: BOREGIO 2022
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Tab. 8: Anzahl der punktuellen und streckenbezogenen MaBnahmen nach Typ

Mafnahmen-Typ Punktuellen MaBnahmen Streckenbezogene MaRnahmen
8 -

Abstellanlage und Service

Belagssanierung 1 6 (2,2 km)

- 3 (1,1 km)
17 12 (12,1 km)
Signalisierung = -
StVO-Beschilderung 4 3 (2,4 km)
Umbau / Ausbau 10 18 (12,2 km)
Wegweisung 31 -
71 42 (30,0 km)

Quelle: BOREGIO 2022

6.1.1 Belagssanierung

MaRnahmen des Typs Belag beziehen sich auf die Sanierung der Oberfldche bereits vorhandener Wege
im Bestand. Vorgeschlagene Erweiterungen des Querschnitts und Ausbaumalnahmen wie insb. As-
phaltierungen werden nicht dem Bereich Belagssanierung, sondern Umbau / Ausbau zugeordnet. Daher
handelt es sich im Wesentlichen um Deckensanierungen und bestandsnahe punktuelle bis streckenfor-
mige Ausbesserungsarbeiten bspw. von Schlaglochern oder abgangigen Wegebefestigungen.

6.1.2 Markierungen

In manchen Ortsdurchfahrten wie in Dorfles-  Abb. 40: Sharrows in Trier
Esbach sind Schutzstreifen markiert, welche
mit der Abwasserrinne 1,25 m breit sind. Dies
ist in Ausnahmefallen das Mindestmal, im
Landkreis Coburg allerdings der Standard, fiir
diese Radverkehrsanlage. Diese Schutzstrei-
fen sind entweder auf das vorgegebene Min-
destmal von 1,50 m zu verbreitern oder zu de-
markieren. Anstelle der Schutzstreifen kann
der Radverkehr bei Platzmangel auf vorhande-
nen Hochborden (Gehwegen) freigegeben
werden und zuséatzlich Fahrradpiktogramme -
auch bekannt als ,Sharrows"” — auf der StraRe
markiert werden wie in dem Beispiel der fol-
genden Abbildung (vgl. Abb. 40).

6.1.3 Umbau / Ausbau

Quelle: Martin Randelhoff

Beim MalRnahmentyp Umbau / Ausbau han-
delt es sich um diverse Anderungen an bestehenden Wegen und Infrastrukturen. Die gréRte Bedeutung
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kommt hierbei der Asphaltierung von Wirtschaftswegen mit wassergebundener Decke sowie der Ver-
breiterung von zu schmalen Wegen im Einklang mit den geltenden Empfehlungen und Regelwerken
(insb. ERA 2010) zu. Generell sollte auch die Anlage von sicheren Radweganfangen und Radwegenden
beriicksichtigt werden, an denen Konflikte zwischen Rad- und Kfz-Verkehr durch geeignete bauliche L6-
sungen vermindert und nach Mdglichkeit ausgeschlossen werden miissen. Auf der Strecke sind Furten
Uber untergeordnete Nebenstrallen sicher zu gestalten, etwa zu markieren oder ohne Verschwenkung
neu zu trassieren.

Durch die Asphaltierung von Wirtschaftswege mit bisher vorhandener wassergebundener Decke (im
Wesentlichen Schotter verschiedenen Alters und Qualitat) werden diese komfortabel fiir den Alltagsrad-
verkehr bei jeder Witterung gemacht.

Viele Wirtschaftswege im Landkreis Coburg sind bereits asphaltiert und somit attraktiv fiir die ganzjah-
rige Nutzung mit dem Rad. Diese sind iberwiegend als gem. Geh-/Radweg mit einer Freigabe fiir land-
wirtschaftlichen Verkehr ausgewiesen. Das Prinzip der gemeinsamen Nutzung wird zudem bereits
durch Hinweisschilder, die zur gemeinsamen Riicksichtnahme auffordern, unterstiitzt (vgl. Abb. 41 und
Abb. 42). Somit besteht, auch durch die Integration der Landwirte, eine bewahrte Grundlage weitere
Wirtschaftswege, insbesondere im Vorrang- und Hauptroutennetz, zu asphaltieren.

Abb. 41: KommunikationsmaBnahme Abb. 42: Asphaltierter Wirtschaftsweg
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Quelle: BOREGIO 2022

Jedoch zahlt auch der Abbau von baulichen Hindernissen wie Umlaufsperren und engstehenden Pollern
zu diesem den Um- und Ausbaumalinahmen. Umlaufsperren und Poller stellen fiir den Radverkehr eine
Behinderung dar. Einbauten in den Verkehrsraum sollen gemaf ERA 2010 nur angewandt werden, wenn
mildere Mittel nicht ausreichen. Fiir mehrspurige Fahrrdader (Kinderanhénger, Liegerdder etc.) stellen
insbesondere éltere, engere Umlaufsperren schwer iberwindbare Hindernisse dar. Umlaufsperren kon-
nen nach Priifung in vielen Fallen ersatzlos entfernt werden. Als mildere Mittel, etwa in Kreuzungssitu-
ationen, bieten sich zudem Piktogramme, verschwenkte Wegfiihrungen, taktil wirksame Aufpflasterun-
gen und schwellenférmige Rampen an (vgl. Abb. 43 und Abb. 44).
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Abb. 43: Radweg mit Piktogramm "Vorfahrt- Abb. 44: Wirksame Pflasterung am Bahnrad-
gewahren” weg Rotkappchenland

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: Dirk Schmidt

6.1.4 Neubau

Die h&ufigsten MaRnahmen des Typs Neubau sind die Anlage von baulichen Radwegen (vgl. Abb. 45)
sowie die Herstellung von Querungshilfen, iberwiegend in Form von Mittelinseln. Bei Fiihrungswechseln
von Radverkehrsfiihrungen im Seitenraum auf die Fahrbahn, auch bei Anderungen der Benutzungs-
pflicht, sind sichere Radwegenden von groRer Bedeutung fiir Sicherheit, Stresslevel und Komfort. Sie
ermoglichen bei Einrichtungsradwegen einen geschiitzten, verzogerungsfreien Wechsel auf die Fahr-
bahn. Der Autoverkehr wird dabei baulich um die auf der Fahrbahn beginnende Radverkehrsfiihrung her-
umgefiihrt, sodass Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr vorgebeugt wird (vgl.Abb. 46).

Abb. 45: Neuer, straBenbegleitender Radweg bei Tambach

Quelle: BOREGIO 2022
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Abb. 46: Baulich geschiitztes Radwegende innerorts, Einrichtungsverkehr (Musterlosung)
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Sicherheitstrennstreifen  Radverbindung Rampe Gehweg Fortsetzung der
0,50-0,75 m im Einrichtungs- Radverbindung als
verkehr Schutzsteifen

Quelle: Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen 2019

Am Ende von Zweirichtungsradwegen, insbesondere an Radwegen an Ortseingangen entsteht an den
Radwegenden Querungsbedarf. Diesem wird durch die Einrichtung von baulichen Mittelinseln begegnet.
Analog sollten zu Beginn und Ende von linksseitigen Zweirichtungsradwegen Abbiegeldsungen fiir den
Radverkehr geschaffen werden, idealerweise ebenfalls baulich geschiitzt (vgl. Abb. 47).

Durch laufruhige Oberflachen mit wenigen Erschiitterungen kann der Komfort auf Radwegen, der die
Verkehrsmittelwahl entscheidend mitbeeinflusst, stark verbessert werden. Dies ist bei der baulichen
Planung einer stadtweit moglichst einheitlichen Gestaltung der Radwege zu berticksichtigen. Ideal und
am laufruhigsten sind Ausfiihrungen in Asphalt. Bei Festlegung auf eine Pflasterung lassen sich Ver-
besserungen zum Bestand jedoch oftmals bereits durch die Wahl geeigneter Steine erzielen. Vorteilhaft
sind moglichst groRformatige Pflasterplatten (bspw. 30/30 cm oder groRer), ein Muster mit moglichst
wenig Fugen in Fahrtrichtung und mit glatter, rutschfester Oberflache. Pflastersteine mit Fase sind zu
vermeiden, da sie einen deutlich negativen Einfluss auf den Komfort bewirken.

Abb. 47: Auflosung Zweirichtungsradweg mit Mittelinsel (Musterlosung)
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Quelle: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg et al. 2017
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Eine Variante von baulichen Radwegen innerorts sind sogenannt ,Kopenhagener Radwege”, die auf hal-
ber Hohe zwischen Fahrbahn und Gehweg angelegt werden. Da an Zufahrten ein geringerer Héhenun-
terschied zur Fahrbahn durch Rampen zu liberwinden ist, kann die Anlage von Radwegtiberfahrten ohne
Langs- und Querneigung des Radweges hierdurch vereinfacht werden. Der Gestaltung des Hohenunter-
schiedes zum Gehweg ist hierbei Aufmerksamkeit zu widmen, um keine Gefahrenquelle zu erzeugen.
Voraussetzung fiir eine derartige Trennung ist eine Breite des Radweges, die ein Uberholen gefahrlos
zuldsst sowie ein Bordstein zwischen Gehweg und Radweg der zum einen den Hohenunterschied kon-
trastreich klar erkennbar werden lasst und eine ,fehlerverzeihende” Formgebung aufweist (abgeflachte,
notfalls tiberfahrbare Schragborde mit konstanter Steigung). Die ERA 2010 empfehlen eine Mindest-
breite von zwei Metern.

Absenkungen der Radwege an Grundstiickszufahrten sollten vermieden werden, da diese zu einem be-
standigen ,Auf und Ab“ und einer Benachteiligung gegeniber einer Fiihrung auf der Fahrbahn fiihren.
Stattdessen sind an Grundstiickszufahrten und moglichst auch an untergeordneten Einmiindungen von
Nebenstralen sogenannte Radwegiiberfahrten anzulegen. Die Herstellung der Zufahrt lasst sich tber
Rampensteine im Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und Fahrbahn realisieren (vgl. Abb. 48).

Abb. 48: StraBBenbegleitender Radweg an Grundstiickszufahrt
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Quelle: ERA 2010, Kap. 3.4 Bild 12, FGSV 2010

6.2 Erganzende MaBRnahmen
6.2.1 Barrierefreie Querungen

Um allen Zielgruppen im Radverkehr gerecht zu werden, ist eine barrierefreie Querung von StralRenein-
mindungen zu beachten. Vor allem innerorts stellt dies immer wieder ein Problem dar. Fiir Radwege ist
eine Bordsteinabsenkung auf das Null-Niveau vorzusehen. Fiir Sehbeeintrachtigte Personen ist mit ei-
nem ebenerdigen Ubergang des Radweges der Ubergang zur Strale allerdings nicht erkennbar. Somit
sollten die Gehwege vor allem kurz vorm Einmiindungsbereich von Strallen vom Radverkehr getrennt
werden. Dadurch sollen fiir Radfahrer im Miindungsbereich die ebenerdige Querung ermdglicht werden,
wahrend fiir den FuBverkehr ein Absatz zur StralRe zwischen 3 bis 6 cm geplant wird (vgl. Abb. 49).
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Abb. 49: Doppelquerung mit 6 und 0 cm Bordhohe inkl. Aufmerksamkeitsfelder

Quelle: Marita Nehring

6.2.2 Signalisierung

Aufgrund der iiberwiegend landlichen Struktur des Landkreises aulBerhalb der Stadt Coburg mit groR-
tenteils unsignalisierten Knotenpunkten kommt dem Bereich Signalisierung eine geringere Bedeutung
als in stadtischen Kontexten zu. An signalisierten Knotenpunkten kommen haufig MalBnahmen wie die
Verlangerung von Freigabezeiten und die Verringerung von Wartezeiten des Radverkehrs in Betracht.
Bei der Bearbeitung von Umlaufprogrammen ist der Radverkehr angemessen zu beriicksichtigen.

Abb. 50: Signalisierte Querung mit fehlender Streuscheibe fiir Radverkehr am Ende des gem. Geh-
/Radweges 0Ostl. von Schloss Tambach

Quelle: BOREGIO 2022

An signalisierten Querungen, die auch vom Radverkehr genutzt werden, sind im Zuge von Neuerrichtun-
gen oder Umbauten regulér entsprechende Streuscheiben im Signalgeber einzusetzen, die auch dem
Radverkehr legal die Querung erméglichen. Hier besteht noch Handlungsbedarf (vgl. Abb. 50), bspw.
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am Ende des neu angelegten gem. Geh-/Radweges 6stlich von Schloss Tambach und in der Ortsdurch-
fahrt Rodental. Bei signalisierten Knotenpunkten mit separater Radverkehrsfiihrung sollte eine ge-
trennte und eigens geschaltete Signalgebern fiir FuBR- und Radverkehr umgesetzt werden. Dies ermdg-
licht bei unveranderten Griinzeiten fiir FuRganger langere Griinzeiten fiir den Radverkehr.

6.2.3 Beschilderung gemaf StraBenverkehrsordnung

In einigen Féllen wurden inkonsistente Beschilderungen app. 51: Sackgasse ohne Beschilderung
gefunden und Benutzungspflichten innerorts, deren An- der Durchlassigkeit fiir FuB- und
ordnung nach der aktuellen Rechtslage entfallen sollte. Radverkehr siidl. der Schule
StraBenbegleitende Radwege auBerorts sollten regelma-
Rig als gem. Geh-/Radwege ausgewiesen werden, ggf. mit
Zusatzzeichen zur Freigabe weiterer Verkehrsarten (Land-
wirtschaft, Mofas). GemalR StralRenverkehrsordnung kén-
nen Radwegebenutzungspflichten nur dann angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen Verhalt-
nisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Ri-
siko einer Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich libersteigt
(8§ 45 Abs. 9 Satz 2 StV0). Wo dies nicht der Fall ist, sind
diese aufzuheben.

Die EinbahnstraBen sollten auf eine Freigabe fiir den Rad-
verkehr in die Gegenrichtung gepriift und durch entspre-
chende Verkehrsschilder ermdglicht werden. Auch die
Sackgassenbeschilderung ist zu prifen und gegebenen-
falls anzupassen (fiir Radverkehr und FuRganger durch-
lassige Sackgasse, Verkehrszeichen 357-50).

Quelle: BOREGIO 2022

6.2.4 Wegweisung

Entlang der Vorrang- und Hauptrouten ist vielen Fallen  aAph. 52: Fahnenwegweiser mit Ein-
bereits durch die touristische Wegweisung eine Be- schubplaketten
schilderung vorhanden (vgl. Abb. 52), teilweise auch
durchgehend. Fiir die neu fiir den Alltagsverkehr konzi-
pierten Strecken ist ebenfalls eine durchgéngige Be-
schilderung zu planen und in das bestehende Wegwei-
sungskonzept mit aufzunehmen. Hierfir sind vorhan-
dene Wegweiserstandorte anzupassen und neue zu er-
richten.

Anzustreben ist ein einheitliches Wegweisungssystem,
dass sowohl den Alltagsverkehr wie auch touristische
Routen (iiber Logo-Einschubelemente) integriert. Somit
werden der Alltags- und Freizeitradverkehr gleicherma-
Ren in einem System berticksichtigt.

Die Wegweiserstandorte sollten mehrmals in der Vege-

tationszeit tberpriift werden, um den Zuwuchs durch ~ Quelle: BOREGIO 2022

Griinpflanzen zu vermeiden. Unglinstig gewahlte Stand-

orte sollten tiberplant und verandert werden, damit die Wegweisung aus allen Richtungen gut sichtbar
ist.

Im Rahmen der Befahrung wurden an den Vorrang- und Hauptrouten punktuell Wegweisungsmangel
wie schlecht sichtbare Standorte erfasst. Soweit ersichtlich wurden zudem entlang der Vorrang- und
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Hauptrouten Anpassungsbedarfe der Bestandswegweisung fiir das angestrebte Netz erfasst. Hierbei
handelt es sich um im Vergleich zum Bestand verlegte Routen, fiir die die Wegweisung zu dndern ist.
Die Handlungsempfehlungen sind in Anlage 7 als ,MalRnahmenkataster Teil B: Wegweisung"” aufgefiihrt.

6.2.5 Abstellanlagen

Flachendeckend sind fiir den Radverkehr an wichtigen Umstiegspunkten zum OPNV eine ausreichende
Anzahl an Abstellanlagen zu planen. Diese sollten aus Anlehnbiigeln bestehen, damit das Fahrrad am
Rahmen angeschlossen werden kann. Des Weiteren sollten die Anlehnblgel Giberdacht werden, um ab-
gestellte Rader vor der Witterung zu schiitzen. Sollte es genug Flache an den Umstiegspunkten geben,
sind auch Fahrradboxen mit eventueller Ladefunktion zu beriicksichtigen (vgl. Abb. 53 und Abb. 54).

Abb. 53: Uberdachte Abstellanlagen in Bahn- Abb. 54: AbschlieBbare Fahrradboxen in Winsen
steignéhe in Bad Rodach (Luhe), Niedersachsen

Quelle: BOREGIO 2022 Quelle: BOREGIO 2022

Bei der Auswahl von aufzustellenden Radabstellanlagen sind die Hinweise zum Fahrradparken der FGSV
sowie die aktuelle technische Richtlinie des ADFC TR 6102 zu

beachten. Durch die sorgfiltige Auswahl eines allen techni- Abb. 55: Offentliche Ladestation in
schen und gestalterischen Anspriichen geniigenden und bei den Gifhorn (Niedersachsen)
Radfahrenden akzeptierten Typs kann dieser im Stadtgebiet ein- TR
heitlich eingesetzt werden. Dadurch kann die stéandige Umset-
zung beschleunigt, Kosten reduziert und ein Wiedererkennungs-
effekt erzielt werden. Hierbei bietet sich auch die Einbindung lo-
kaler Vereine, z. B. des ADFC, an.

Nach der TR 6102 sollen Fahrradabstellanlagen u.a.

e bequem und einfach benutzbar sein sowie das Fahrrad ge-
gen Beschadigungen schiitzen,

e das AnschlieBen des Rahmens und des Vorder- oder Hin-
terrades mit einem Schloss ermdglichen,

e Fahrrader mit verschiedenen Geometrien und Lenkerfor-
men aufnehmen kdnnen,

e das Umschlagen des Lenkers und das Wegrollen des LB
Fahrrades verhindern, damit Fahrrader auch bei Belas- Quelle: BOREGIO 2022
tung (Kindersitz) stabil stehen, selbst wenn sie (noch)
nicht angeschlossen sind und

e einen ausreichenden Abstand zwischen den abgestellten Fahrradern gewéhrleisten (Mindest-Sei-
tenabstand von 70 cm bei Einstellungen auf zwei Ebenen bzw. 50 cm bei ebenerdiger Einstellung).
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Die schnelle Ausbreitung von Pedelecs und E-Bikes in den letzten Jahren fiihrt auch im Bereich der Ab-
stellanlagen zu zusatzlichem Handlungsbedarf. E-Bikes und Pedelecs haben besondere Infrastrukturan-
spriiche. Die teuren und schweren Fahrrader bendtigen besonders diebstahlgesicherte Abstellanlagen
(vgl. Abb. 55). Eine Auflademdglichkeit an OPNV-Verkniipfungspunkten, prioritdr Bahnhaltepunkten, ist
sehr empfehlenswert. Alternativ sind Akkuwechselstationen einzurichten.

6.2.6 Serviceangebote

Fir die Verbesserung des Radverkehrs ist auch ein optimiertes Serviceangebot zu erstellen. Auf den
Internetseiten des Landkreises Coburg, der Mobilitatsregion Coburg sowie den Kommunen im Landkreis
sollten einheitliche Informationen zum Serviceangebot im Landkreis bzw. der Kommune zur Verfiigung
stehen. Fragen wie ,Wo kann ich mein Fahrrad reparieren lassen?” und ,Welche fahrradfreundliche Inf-
rastruktur (Ubernachtung, Gastronomie, Abstellanlagen) stehen mir im Landkreis zur Verfiigung?” oder
,Wie ist die Wegequalitat auf der Strecke von A nach B und ist die Strecke beschildert?” sollten auf jeden
Fall beantwortet werden und leicht zu finden sein. Aber auch Informationen zur Fahrradmitnahme in Bus
und Bahn sind von Belang und sollten vermittelt werden.

Folgende Serviceangebote sollen angeboten werden:

e Ubersicht von Fahrradreparaturservicestationen und Ladestationen

e Veroffentlichung vom Routennetz, Wegequalitdten, anstehenden BaumalRnahmen und Winter-
dienstplanen

e  Etablierung eines Mangelmeldesystems (fiir Belagsmangel und Wegweisung)

e  Fahrradmitnahme in Bus und Bahn inkl. Fahrplane

Hinweise zur Mangelmeldung sind flachig im Landkreis sichtbar zu machen. Dies kann wie in der fol-
genden Abbildung (Abb. 56) iber Aufkleber an Laternen oder Wegweiserpfosten geschehen. Zur Etab-
lierung eines Mangelmeldesystems muss zuerst eine personelle Stelle im Landkreis geschaffen wer-
den. Diese ist dauerhaft zu besetzen und muss telefonisch, gegebenenfalls per E-Mail oder gar per App
erreichbar sein. Die eingehenden Mangel miissen durch die koordinierende Stelle gesammelt und an die
zustandigen Kommunen bzw. Bauhofe weitergeleitet und durch diese moglichst schnell behoben wer-
den.

Abb. 56: Serviceaufkleber im Radverkehr (Beispiel aus Salzgitter und Miinsterland)

SERVICE-HOTLINE
MONSTERLAND o § 00/93 72241

Der geblhrenfreie Service “Rund um’s Rad”
des Moansterland e V.

P Information, Buchung von Unterkinflen
P Tourentipps, Werkstatt-Info ete.

Quelle: BOREGIO 2022
Erganzend sollten nachfolgende Serviceangebote bereitgestellt werden:
e Gastronomie, Beherbergung

e Abstellanlagen (Fahrradboxen, Fahrradgaragen, Fahrradsammelkafige)
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6.2.7 Modal Split Erhebung

Es gibt viele methodische Ansatze den Modal Split zu erheben. Leider sind die Angaben (iber die ver-
wendete Methodik zur Berechnung des Modal Split oftmals nicht nachvollziehbar bzw. werden nicht
ausreichend kommuniziert. Das Planungsbiiro schlagt daher die Erhebung folgender Kennwerte vor:

e  Durchschnittliche Wege pro Person und Tag fiir die Verkehrsmittel
e  Durchschnittliche Kilometer pro Person und Tag fiir die Verkehrsmittel

Fir die Befragung sollte moglichst jeder Biirger im Landkreis Coburg eine Angabe zu seinen durch-
schnittlich am Tag zuriick gelegten Wegen und deren Kilometer machen. Eine mogliche Tabelle zur Be-
fragung ist in der nachfolgenden Abbildung (Abb. 57) dargestellt. Die Befragung der Biirger kann {iber
Postwurfsendungen, einer Onlineumfrage oder iiber eine Befragung vor Ort erfolgen. Es empfiehlt sich,
den Fragebogen auch per QR-Code als Aufkleber, Werbeplakate oder in einer Zeitung zu vervielfaltigen.
Aufgrund unterschiedlich stark ausgepragter Neigungen zur Teilnahme in der Bevdlkerung kommt es
bei derart offenen Befragungen jedoch im Allgemeinen zu statistischen Verzerrungen, da bestimmte
Personengruppen liber- und andere unterreprasentiert sind.

Alternativ ist eine reprasentative Stichprobe von Biirgern EDV-gestiitzt auszuwahlen und zu befragen.
Die Repréasentativitat der Stichprobe wird dabei durch Auswahl eines Pools von Biirgern erreicht, inner-
halb dessen die Verteilung wesentlicher Merkmale (Alter, Geschlecht, Bildungsabschluss, Wohnort, ...)
auf deren Verteilung in der Grundgesamtheit (Bevolkerung Landkreis Coburg) abgestimmt ist. Eine
StichprobengroRe von ca. 2% der Grundgesamtheit/Bevolkerungszahl ist dabei anzustreben. Hierbei ist
zu berticksichtigen, dass der Riicklauf erfahrungsgemaf nur ca. max. 1/4 bis 1/3 der angefragten Biir-
ger betragt. Aufgrund der komplexen fachlichen Methodik derartiger reprasentativer Auswahlverfahren
und deren Auswertung wird die Beauftragung im Bereich statistischer Verfahren versierten externen
Biiros empfohlen. Dieses sollte eine reprasentative Stichprobe der Bevolkerung auf Basis amtlicher Da-
ten auswahlen, anschreiben und auswerten.

Aufgrund der variationsreichen raumlichen Struktur des Landkreises Coburg als Zusammenfassung von
sub-/periurbanen und landlichen Rdumen mit variierenden Einwohnerdichten ist es jedoch fraglich, in-
wiefern erhobene Durchschnittswerte fiir den Landkreis fiir die Herleitung von weiteren, zielgenauen
MaRnahmen hilfreich oder erforderlich sein werden. Die Unterschiede in der Besiedelungsdichte beste-
hen auch zumeist unter der Landkreisebene auf kommunaler Ebene. Idealerweise sollten die dichter
besiedelten und starker verstadterten Kommunen mit nahraumlichen Angeboten und die landlichen
Kommunen getrennt untersucht werden. Vorbehaltlich einer genaueren Priifung erscheint eine Grenze
von 1000 bis 2000 Einwohnern sinnvoll, um Ortsteile zwecks Erfassung des Modal Splits zu gruppieren.
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Abb. 57: Beispiel fiir eine Tabelle zur Erfassung des Modal Splits

Beispiel: Durchschnittliche Wege von Montag bis Freitag

Welche Verkehremittel Wie lang war
Wann haben Sie | Wann sind Sie an haben Sie genutzt? Welchen Zweck der Weg?
'::Eﬂ den Weg threm Ziel (=8 2u Ful, Sus, Fow 3z Faver | hatte der Weg? {Schittzen Sie titte
| bepoment | mgdommeny | s Seieote | o um i | ol
‘o ormirthel ). genaul]
1 725 Uhr 7:55 Uhr Fahrrad, Bus, zu Fult Zur Arbeit 13 km
2 11:30 Uhr 12:00 Uhr Zu Fult Mittagessen 0.8 km
3 16:30 Uhr 1715 Uhr Zu Fuly,Bus, Fahrrad Mach Hause 13 km
4 19:00 Uhr 19:30 Uhr Zu Fulk Spazieren gehen | 1,6 km
5 i, i, i, i, i,
& i, i, i, i, i,

Beispiel: Durchschnittliche Wege am Samstag oder Sonntag

Welche Verkehramittel Wie lang war
Welchen Zweck
W Wann heben Sie | Wann sind Sie an haben Sie genutzt? hatte .?; Weg? der Weg?
W? | dmwe | lhemzd | GEmsdssse s | INENY | o s
: begonnen? angekommen? st s %ﬁn«e; r:_dm = G”?mfﬁ?mierrﬂ “'a;aﬁg':m
Verkehremittel). . genal)
1 7:30 Uhr 7:35 Uhr Plow als Fahrer Einkauf 1.2 km
2 8:25Uhr 8:30Uhr Plow als Fahrer Mach Hause 1.2 km
3 10:00 Uhr 15:00 Uhkr Fahrrad Fahrradausflug | 30km
4 - - - - -

Quelle: BOREGIO 2022

6.2.8 Sinnvolle Tatigkeitsfelder fiir den Landkreises Coburg

Eine wesentliche Frage der Verantwortlichen in der Verwaltung des Landkreis Coburg lautet ,Wie kann
der Landkreis die Kommunen in der Radverkehrsférderung unterstiitzen?” Die Antworten dazu sollen in
den nachfolgenden Ausfiihrungen dargestellt werden.

Entwicklung und Erprobung innovativer Losungen

Eine zunehmende Bedeutung kommt der Erprobung von mdoglichst selbsterklarenden Anséatzen fiir
Problemstellungen zu, fiir die bisher keine allgemein verbreiteten und standardisierten Lésungen exis-
tieren. Der Landkreis hat als fiir KreisstralRen zusténdige Strallenverkehrsbehorde Moglichkeiten tétig
zu werden. Ebenfalls hat er eine Vernetzungsfunktion fiir die Kommunen, um neu entwickelte und be-
wahrte Losungen als Standards zu verbreiten. Im Bereich innovativer Markierungen hat die Stadt Neu-
stadt bei Coburg bereits eine intuitiv lesbare Markierung fiir Radverkehr freigegebene Einbahnstrallen
eingefiihrt (vgl. Abb. 58). Hierbei wird die entsprechende Beschilderung durch Pfeilmarkierungen mit



| | L
Radverkehrskonzept Landkreis Coburg 2022 Seite 55 von 73

Fahrradpiktogrammen ergénzt, die die Einfahrmdglichkeit entgegen der EinbahnstraRenrichtung griin
hervorheben und die Ausfahrt als Hinweis an den Kfz-Verkehr rot hervorheben. Markierungen, die nicht
im Verkehrszeichenkatalog als Anhang der Verwaltungsvorschrift aufgefiihrt sind, sind fiir die Kommu-
nikation der Verkehrsteilnehmer wichtig.

2020 wurde mit der StVO-Reform eine Erprobungsklausel fiir sog. Verkehrsversuche eingefiihrt, die ver-
kehrsrechtliche Anordnungen ,zur Erforschung des Unfallgeschehens, des Verkehrsverhaltens, der Ver-
kehrsablaufe sowie zur Erprobung geplanter verkehrssichernder oder verkehrsregelnder Malnahmen”
erleichtert (§ 45 Abs. 1 Ziff. 6). Beispielsweise sind Beschrankungen des Kfz-Verkehrs somit im Rahmen
der StVO auch ohne den Nachweis einer besonderen Gefahrenlage moglich. Eine Begriindungspflicht
durch die StralRenverkehrsbehdrde besteht trotzdem.

NahbereichsstralRen mit schwacher Verkehrsbedeutung sollen aufgrund aktueller Richtlinien im Stra-
Renbau zukiinftig durch unterbrochene, vom Fahrbahnrand abgeriickte Markierungen gekennzeichnet
werden. Bei dieser Gestaltung handelt es sich nicht um Schutzstreifen, sondern um Leitlinien zur Rand-
begrenzung. Dementsprechend wird der Radverkehr im Mischverkehr zwischen den Leitlinien auf der
Fahrbahn gefiihrt. GemaR der Richtlinie fiir die Anlage von LandstralRen (RAL) sollen Stral3en anhand
ihrer Verkehrsbelastung zukiinftig standardisiert gestaltet werden, um die Verkehrssicherheit zu erho-
hen. Auf LandstraBen der untersten Entwurfsklasse (EKL 4) sollen die Leitlinien durch optische Einen-
gung zu einer langsameren Fahrweise fiihren. Im Begegnungsfall sind sie zu tiberfahren. Im Landkreis
Coburg wurde diese Gestaltungsweise erstmals auf der CO17 zwischen GroRwalbur und Kleinwalbur
umgesetzt (vgl. Abb. 59).

Abb. 58: Beispiel fiir eine eigens entwickelte, intuitive Markierung in Neustadt bei Coburg

Quelle: BOREGIO 2022

Abb. 59: NahbereichsstraBBe zwischen GroBwalbur und Kleinwalbur

Quelle: BOREGIO 2022
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Einsatz fiir Tempo 30 in eigener Entscheidungshoheit der Kommunen

Der Landkreis setzt sich im Bundesland Bayern und auf Bundesebene dafiir ein, dass die Kommunen
neue rechtliche Moglichkeiten zur Anordnung von Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Tempo 30 erhal-
ten. Eine vom Deutschen Stadtetag unterstiitzten Initiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten” unterstiitzt diese Forderung. Derzeit ist die Anordnung durch Bundesrecht auf ab-
schlielRend aufgezahlte, sensible Bereiche mit besonders schiitzenswerten Verkehrsteilnehmenden be-
schrénkt, sowie auf die Moglichkeit, in Nebenstrallen Tempo-30-Zonen einzurichten. GemaR der Ver-
waltungsvorschrift zur StralBenverkehrsordnung (VwV-StV0) kann innerorts eine streckenbezogene Ge-
schwindigkeitsbegrenzung nur im unmittelbaren Bereich vor an Strallen gelegenen Kindergérten, Schu-
len, Altenheimen, Krankenh&usern etc. angeordnet werden und muss auf deren Offnungszeiten be-
schrankt sein. Die Kommunen sind somit erheblich in der Gestaltung der Verkehrsverhaltnisse zuguns-
ten schwacherer Verkehrsteilnehmenden und mit Riicksicht auf lokale Gegebenheiten eingeschrankt.
Das Radfahren auf innerortlichen Strallen, insbesondere wo die Platzverhéltnisse die Anlage von Rad-
verkehrsanlage nicht erlauben, kann durch Geschwindigkeitsbegrenzungen sicherer und angenehmer
gestaltet und damit gefordert werden.

Unterstiitzung der Kommunen durch den Landkreis bei Investitionen und Unterhalt

Beim vorgesehenen Ausbau insbesondere der Vorrang- und Hauptrouten in Baulast der Gemeinden fal-
len Kosten fiir Wegeausbau und Unterhalt an. Jedoch verfligen die Gemeinden des Landkreises Uber
unterschiedliche Ausstattung und finanzieller Leistungsfahigkeit — dies steht der Herbeifiihrung und
Aufrechterhaltung eines baulasttrageriibergreifenden Qualitatsstandard im Weg. Zudem entscheiden
die jeweiligen ortlichen Flacheneigentimer in den Gemarkungen (Jagdgenossenschaften) im Falle ihrer
allgemein halftigen finanziellen Beteiligung mit. Dadurch kommt es zu Interessenkonflikten, wenn etwa
ein Wegezustand fiir die landwirtschaftliche Nutzung als ausreichend erachtet wird, aus Sicht des Rad-
verkehrs jedoch MalRnahmen erforderlich sind.

Um den Netzausbau voranzutreiben will der Landkreis Coburg eine finanzielle Unterstiitzung bzw. For-
derung der Kommunen fiir InvestitionsmaRnahmen und Unterhalt als freiwillige Leistung vornehmen.
Hierfir ist ggf. eine politische Beschlusslage zu schaffen. Beispielsweise wiirde eine Kosteniibernahme
von 50% fiir im Radverkehrsnetz des Landkreises Coburg ausgewiesene Vorrang- und Hauptrouten, die
sich in Baulast einer Gemeinde befinden, einen Entfall des Kostenanteils der Grundeigentiimer ermagli-
chen. Der lokale Entscheidungsprozess zur Einleitung von Mallnahmen wiirde somit erleichtert. Ziel
sollte es sein, Anreize fiir einen beschleunigten, landkreisweiten Ausbau des Radverkehrsnetzes zu set-
zen. Insbesondere betrifft dies die Asphaltierung von Wirtschaftswegen und die Aufarbeitung von man-
gelhaften Decken, an die fiir die Forderung des Alltagsradverkehr héhere Qualitdtsanspriiche zu setzen
sind als fiir die derzeit (iberwiegend landwirtschaftliche Nutzung.

Fiir das Ziel einer baulasttrageriibergreifenden Unterhaltung lassen sich folgende Losungsmodelle nen-
nen:

e Der Landkreis tibernimmt die Koordination, unterhélt ein digitales Wege-/Beschilderungs-/Zu-
standskataster und stellt dieses den Kommunen zur Verfiigung. Die Daten werden im regelmafRigen
Austausch, ggf. Zustandserfassung durch den Landkreis aktualisiert (zuséatzliches Personal not-
wendig).

e Der Landkreis organisiert die Pflege und Instandhaltung einheitlich unter Duldung der Kommunen
(evtl. Ausnahme von bestimmten Strecken). Vereinbarung einer Pauschale entsprechend der je-
weils im Gemeindegebiet liegenden Radweg-/Routen-Kilometer, die die Kommunen an den Land-
kreis zahlen. Finanzierung durch eigene Haushaltsmittel.

e Die Kommunen iibernehmen die Pflege, Instandhaltung und verpflichten sich gegeniiber dem Land-
kreis, einen bestimmten Qualitatsstandard einzuhalten. Moglich ist hier auch eine Beteiligung des
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Landkreises an den fiir die Kommune anfallenden Kosten, liber eine auf den Netzanteil der Kom-
mune bezogene Kilometerpauschale. Als Ausgleich fiir kleinere oder finanzschwache Kommunen
ist auch eine erhohte Kilometerpauschale denkbar.

Ein weiterer wichtiger Unterhaltungsaspekt sind dauerhafte Unterhaltungsaufgaben wie z. B. die Kon-
trolle der Wege. Die Kontrolle sollte zweimal im Jahr — vorzugsweise im Friihjahr und im Herbst — erfol-
gen. Dabei sind die Oberflachen, die Beschilderung und die Verkehrszeichen hinsichtlich der Benut-
zungspflicht oder auch Sackgassendurchlassigkeit fir Ful- und Radverkehr zu lberpriifen. Eventuelle
Mangel sollten schnellstmoglich behoben werden, damit die festgelegten Standards fiir das Netz bei-
behalten werden. Diese Aufgabe kann beispielsweise durch die KreisstraBenmeisterei des Landkreises,
aber auch durch ein externes Biiro iibernommen werden.

Einheitliche Beschilderung von Radverkehrsanlagen

Derzeit werden im Landkreis Coburg aufierhalb der Ortschaften einige FuR- und Radwege auf Wirt-
schaftswegen gefiihrt. Diese sind zumeist mit dem Verkehrszeichen 250 ,Verbot fiir Fahrzeuge aller
Art” mit den Zusatzzeichen 1022-10 ,Radfahrer frei“ und 1026-38 ,Land- und forstwirtschaftlicher Ver-
kehr frei” beschildert. Dieser Art der Beschilderung stellt anstelle des Radverkehrs jedoch ein ge6ffnetes
Befahrungsverbot in den Vordergrund und kann irritierend wirken. Fiir eine intuitivere Beschilderung be-
nutzungspflichtiger Radwege sollte eine Beschilderung mit Verkehrszeichen 240 ,Gemeinsamer Geh-
und Radweg"” (ggf. mit Zusatzzeichen 1026-38 ,Land- und forstwirtschaftlicher Verkehr frei*) eingesetzt
werden. Dies wiirde eine deutlich positivere Wirkung auf die FuRganger und Radfahrer haben (vgl. Abb.
42). Nicht benutzungspflichtige Wege, bspw. Wirtschaftswege kénnen alternativ zum einen mit dem
Verkehrszeichen 244.1 als Fahrradstralle beschildert werden (Tempo 30) oder, sofern es sich ersicht-
lich um Geh- und Radwege ohne Kfz-Verkehr handelt, mit markierten Piktogrammen anstelle einer Be-
nutzungspflicht anordnenden Beschilderung.

Kommunaler Kofinanzierungsfonds

Fir kreisweite, zentrale Anschaffungen wie z. B. Abstellanlagen an Bahnhofen und Bushaltestellen oder
Wegweiser sollte ein Kofinanzierungsfonds eingerichtet werden. Die Kommunen und auch der Land-
kreis stellen in diesem Fonds jahrlich einen Betrag zur Verfiigung, durch den diese Anschaffungen fi-
nanziert werden konnen. Dazu missen die Kommunen und auch der Landkreis Coburg entsprechende
Mittel in ihren Haushaltsberatungen einplanen. Somit kdnnen auch finanzschwache Kommunen im
Landkreis mit einer gleichwertigen Ausstattung versorgt werden. Etwa lieRe sich der Ausbau der Rad-
verkehrsinfrastruktur durch die zentrale Beschaffung bspw. von Abstellbiigeln oder Beschilderung in
Form eines Poolmodells fordern. Hierdurch lassen sich Mengenvorteile bei GroRbestellungen sowie
Zeiteinsparungen bei der Modellauswahl und Beschaffung in den Kommunen erzielen.

Personelle Ausstattung fiir den Landkreis

Zur Erzielung der angestrebten Fortschritte im Radverkehr ist es sinnvoll, die Gesamtthematik Radver-
kehr dauerhaft personell in der Landkreisverwaltung zu verankern und personell zu verbessern. Die fol-
genden Aufgaben sollten ibernommen werden:

e Umsetzung des Radverkehrskonzeptes inkl. Projektsteuerung, konkrete Planung von MalRnahmen
und Abstimmung mit dem Land (Radverkehrsnetz Bayern)

e Laufende Abstimmung mit Nachbarlandkreisen zu Wegeverbesserung und Radwegebau lber die
Kreisgrenzen hinweg

e Abstimmung mit der Stadt Coburg {iber die auf der Basis der beidseitigen Radverkehrskonzepte
gemeinsam umzusetzenden MalRnahmen

e Zentrale aktuelle und digitale Katasterhaltung fiir Alltagsradverkehr und touristische Verkehre so-
wie regelmafBlige Zustandserfassungen hierzu
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o Offentlichkeitsarbeit

e Fordermittelbeantragung fiir die Umsetzung der MaBnahmen, Unterstiitzung der Kommunen bei
der Beantragung, oder optional Fordermittelbeantragung als Dienstleistung im Auftrag der Kommu-
nen

6.2.9 Radtourismus

Die verstarkten Aktivitaten der letzten Jahre, das Angebot an touristischen Radrouten auszuweiten und
der Offentlichkeit niedrigschwellig iiber als Tourenportal der Tourismusorganisation coburg.rennsteig
(coburg-rennsteig.de) zugénglich zu machen, sollten weiter verfolgt werden. Ein funktionelles Qualitéts-
management, ein professionelles Marketing und die mogliche Zertifizierung von durch den Landkreis
verlaufenden Radfernwegen mit mehr als 100 km Lange als ADFC-Qualitatsradrouten sind ein Weg, der
erfolgreich von allen Verantwortlichen in der Region beschritten werden sollte. Eine Sensibilisierung der
Gastronomie und Unterkunftswirtschaft fiir die Bereitstellung von Ladeinfrastruktur ist empfehlenswert.
In allen beteiligten Kommunen sollten Rastmdglichkeiten in Form von einzelnen Banken, Tisch-Bank-
Kombinationen und sogar Schutzhiitten eingerichtet werden. Zunehmende Bedeutung kommt aktuell
sog. Trekking-Platzen zu, die, ausgestattet mit rudimentéren Sanitaranlagen und Abfallkdrben, legales
Zelten in der freien Landschaft ermdglichen. Uber einschlédgige Internetportale kénnen Trekkingplatze
durch Reisende aufgefunden und bei der Tourenplanung beriicksichtigt werden.

6.2.10 Einrichtung von Mobilitdtsstationen

Mit Mobilitatsstationen wird durch vernetze Angebote verschiedene Verkehrstrager an giinstigen Stand-
orten der intermodale Verkehr (,Umsteigen”) geférdert und erleichtert. Pradestiniert sind Verkniipfungs-
punkte des OPNV/SPNV, an denen hochwertige, wettergeschiitzte Fahrradabstellanlagen, Bushaltestel-
len und ggf. Leihstationen privater und 6ffentlicher Verleih- und Sharingsysteme fiir Mietfahrrader oder
E-Roller konzentriert werden sollten. Insbesondere sind auch fest vermietbare Fahrradboxen sinnvoll.
Die Integration von Serviceangeboten wie Packstationen, SchlieRfachern und Ladestationen bietet zu-
satzliche Zeit- und Flexibilitatsvorteile fiir die Nutzer, da ggf. zusatzliche Wege eingespart werden kon-
nen. Fir eine ,Stadt der kurzen Wege" mit geringeren Weglangen und Ressourceneinsparungen ist die
Beriicksichtigung von Mobilitatsverkniipfungspunkten bei der Planung von Einzelhandelsstandorten an-
zustreben. Der Aktionsradius des Fahrrads kann durch die Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr
gesteigert werden (Park & Ride) bzw. durch zeitliche Verkiirzung der ,letzten Meile” des OPNV/SPNV
per Fahrrad/Mietfahrrad/E-Scooter der Umweltverbund gestérkt und um den Einzugsbereich von OPNV-
/SPNV-Haltepunkten erweitert werden.

Die Parkmoglichkeiten fiir Fahrrader sollen ausgeschildert werden (vgl. Abb. 60). Hinweisschilder fiir
Lademdglichkeiten fiir E-Bikes bzw. Pedelecs und zur Nutzung von Fahrradboxen z.B. am Bahnhof sind
aulerdem zur Orientierung fiir die Radfahrer notwendig.

Abb. 60: Hinweisschilder auf Ladestationen und Abstellanlagen

Quelle: BOREGIO 2019
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Es wird empfohlen, zu Beginn die im Landkreis Coburg liegenden Bahnstationen/-haltepunkte zu Mobi-
litatsstationen zu entwickeln. Diese verfligen

generell Uber eine giinstige Lage, zumeist Abb. 61: Kostenfreie iiberdachte Abstellanlagen in
gleichzeitig Uber eine Busanbindung und Wiirzburg

durch die Bahnanbindung (iber Verlage-
rungspotenzial auf den Umweltverbund auch
Uber langere Strecken. Die Bahnstationen/-
haltepunkte sind:

—

e  GroRwalbur

e  Meeder

e  Wiesenfeld bei Coburg
e Dorfles-Esbach

e Rodental

e Rodental Mitte

e  Monchroden

e  Grub am Forst

¢ Neustadt bei Coburg

e  Ebersdorf bei Coburg
e BadRodach Quelle: BOREGIO 2021
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6.2.11 Fahrrad-Elektromobilitat

Im Elektromobilitatskonzept des Landkreises Coburg von 2019 wird der Bereich Fahrrad-E-Mobilitat
ausfiihrlich behandelt. Demzufolge bieten Elektrofahrrader insbesondere fiir Wege im Bereich von bis
zu 10 Kilometer, einer Distanz, innerhalb der mehr als drei Viertel der taglichen Wege zuriickgelegt wer-
den, echte Alternativen zum PKW. Elektrofahrrader erleichtern auch die Uberwindung groéRerer Distan-
zen im Alltag von bis zu 20 Kilometern. Fiir die Identifikation von geeigneten Standorten zur Bereitstel-
lung von Ladepunkten wird die Abstimmung auf die Nutzergruppen Touristen, Nutzer mit Wegezweck
Beruf/Ausbildung und Nutzer mit Wegezweck Freizeit/Einkaufen empfohlen. Aufgrund der Reichweite
von marktiiblichen Elektrofahrradern von 40 bis 80 Kilometern sieht das Elektromobilitatskonzept je-
doch keine zwingende Erforderlichkeit fiir den flachendeckenden Aufbau von Elektroladeinfrastruktur.
Geladen wird demzufolge Ublicherweise zu Hause oder an den Zwischen- und Zieldestinationen (bspw.
bei der Arbeit).

Wichtig fiir die Forderung der Fahrrad-Elektromobilitat in der Flache ist die Bereitstellung von hochwer-
tigen Abstellanlagen, die ein sicheres AnschlieRen der mit hohen Anschaffungskosten verbundenen Pe-
delecs ermdoglichen. Die Errichtung von (iberdachten Abstellanlagen und mietbaren Fahrradgaragen mit
Konzentration auf Mobilitatsverkniipfungspunkte wird daher angeraten.

6.3 Winterdienst

Um die ganzjahrige Nutzbarkeit der Vorrang- und Hauptrouten zu gewahrleisten, ist nicht nur die Ober-
flachenbeschaffenheit von hoher Bedeutung. Die Routen miissen regelmaflig gewartet und, z. B. im
Herbst, von Laub, Stécken und Asten gesdubert werden. Im Winter ist vor allem bei Schneefall die regel-
maRige Raumung der Wege zu beriicksichtigen. Innerhalb von Ortschaften ist darauf zu achten, dass
beim Raumen der StralRe der gerdumte Schnee nicht auf den Geh- und Radwegen zuriickbleibt. Die Rad-
verkehrsanlagen inner- und auflerorts sind zu rdumen und von Eis zu befreien. Dafiir empfiehlt sich die
Verwendung von Magnesiumchlorid. Es ist kostengtinstig und enteist zuverlassig die Radverkehrsanla-
gen.

Die Rdumung von Vorrangrouten sollte in bebauten Gebieten bis 6 Uhr morgens erfolgen, um den Pend-
lerverkehr zu beriicksichtigen. Die Hauptrouten sollten bis 8 Uhr gerdumt worden sein. Die Wiederholung
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des Raum- und Streuvorgangs ist je nach Schneefall einzuplanen. Es empfiehlt sich im Landkreis oder
in den Kommunen friihzeitig einen entsprechenden Raum- und Streuplan sowie notwendiges Personal
einzuplanen. Die Kommunen sollen hinsichtlich des Winterdienstes Unterstiitzung durch den Landkreis
Coburg erhalten. Wie genau die Unterstiitzung aussehen wird, muss zwischen dem Landkreis und den
Kommunen abgestimmt werden.

Zur Herstellung von Transparenz lber die Qualitat des Winterdienstes, welcher wichtig fiir die wahrge-
nommene Verldsslichkeit des Verkehrsmittels Fahrrad ist, solliten Wartung und Winterdienst in der Of-
fentlichkeitsarbeit aufgegriffen werden. Die Veroffentlichung des Winterdienstplanes auf der Website
des Landkreises, idealerweise in Form von OpenData liber ein Geoinformationsportal kann hierzu einen
Beitrag leisten. Ebenso sind hierfir in der Anfangszeit Pressemitteilungen bei Wintereinbruch oder er-
folgter R&umung sinnvoll, sowie auch Aufkleber auf Winterdienstfahrzeugen, die deren verstéarkten Ein-
satz fiir den Radverkehr bewerben.

6.4 Priorisierung der MaRnahmen

Grundsatzlich besitzt der Landkreis Coburg ein gutes Potenzial und eine gute Ausgangslage fiir die For-
derung des Radverkehrs. Der stetig steigende Anteil an Pedelecs ermdglicht es auch in topografisch
anspruchsvollem Gelande mehr Menschen fiir das Fahrrad zu begeistern. Aus diesen Griinden muss die
Infrastruktur im Landkreis weiter verbessert werden.

Die MaRnahmen umfassen insbesondere:

e  Anpassung der Wegweisung 31x (PM)

e Neubau von Querungshilfen 17x (PM)

e  Bereitstellung von Abstellanlagen 8x (PM)

e  Umbau/Abbau von Pollern und Umlaufsperren 10x (PM)
e Anpassung der Verkehrszeichen 4x (PM)

e Belagssanierung 1x (PM)

e  Belagssanierung 6x, insg. 2,2 km (SM)

e  Markierungen 3x, insg. 1,1 km (SM)

e Neubau von Radverkehrsanlagen 12x, insg. 12,1 km (SM)

e Anpassung der StVO-Beschilderung 3x, insg. 2,4 km (SM)

e Umbau/Ausbau von Radverkehrsanlagen 18x, insg. 12,2 km (SM)

Es erfolgt eine Differenzierung zwischen kurzfristigen (Umsetzung bis 2025) und mittel- bis langfristigen
Handlungsempfehlungen (Umsetzung bis 2030). Diese sind in Anlage 6 als MaBnahmenkataster darge-
stellt. Ebenfalls im Rahmen der Befahrung aufgenommene Handlungsempfehlungen im Bereich der
Wegweisung sind gesondert in Anlage 7 dargestellt. Die Priorisierung erfolgt anhand der Kategorisie-
rung der Verbindung und nach dem Grad der eingeschrankten Nutzbarkeit. Die MalRnahmen auf den
Vorrangrouten sind zuerst umzusetzen, gefolgt von den Mallnahmen auf den Hauptrouten. Die Mal-
nahmen der Hauptrouten sind wiederum vor eventuellen MalRnahmen auf den Nebenrouten umzuset-
zen. Nach Priorisierung der MaRnahmen ergeben sich insgesamt 32 kurzfristige, 33 mittelfristige sowie
13 langfristige punktuelle und streckenbezogene MaRnahmen (ohne Wegweisungs-Malinahmen). Ins-
besondere werden kurzfristige punktuelle MalRnahmen auf den Hauptrouten vorgeschlagen, die Neben-
routen sind im Allgemeinen nicht betrachtet worden (vgl. Tab. 9).
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Tab. 9: Ubersicht der Priorisierung punktueller und streckenbezogener MaRnahmen (ohne MaRnah-
men im Bereich Wegweisung)

Punktuelle MaBnahmen Streckenbezogene MaRnahmen
s R T
Vorrangroute 1 0
Hauptroute 10 3 10 12 7
Nebenroute 3 1 1 0 1
18 17 5 18 16 8

Quelle: BOREGIO 2022

6.5 Kostenschitzung

Fir die Mallnahmen in der Anlage 5: MalRnahmenblatter im Radverkehrskonzept des Landkreises
Coburg wurde die folgende Kostenschéatzung zugrunde gelegt. Bei der Berechnung wird von folgenden
Grundannahmen ausgegangen:

Tab. 10: Grundlage fiir die Kostenschatzung

Schutzstreifen (unterbrochen 1:1, 12 cm, eingelegt

5/3) 3,00 €
Radfahrstreifen (durchgehend, 12 cm, eingelegt m 6,00 €
5/3)
Markierungen
Furten (unterbrochen 2,5:1, 25 cm, eingelegt 5/3) m 15,00 €
Furten (Flacheneinfarbung) m? 50,00 €
Piktogramm (aufgelegt) St. 100,00 €
Schotterflachen m? 40,00 €
wassergebundene Flachen m? 45,00 €
(VI ERL TS E T asphaltierte Flachen (zweilagig mit AFB) m? 70,00 €
(einschl. Bankette
und Drainage) betonierte Flachen (Platten) m? 0. A
betonierte Flachen (Ortbeton) m? 0. A
gepflasterte Flachen (8 cm dick) m? 90,00 €
Schotterflachen m? 7,50 €
Sanierung u 2
(Tragfahigkeit des wassergebundene Flachen m 15,00 €
Sl T T L asphaltierte Flachen (Deckenbau) m? 25,00 €
setzt)
betonierte Flachen (Platten) m? 0. A.
I Y D —
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betonierte Flachen (Ortbeton) m? 0. A.
.. . 0 .

gepflasterte Flachen (8 cm dick, ca. 10% neu lie m2 40,00 €
fern)

Anbringung von Verkehrszeichen/Wegweisern St 40,00 €
(ohne Materialkosten)

Freischnitt h 75,00 €

Bauhofkosten m:tellnsel (Querungshilfe) inkl. seitl. Asphaltarbei- St. 15.000,00 €
Mittelinsel + sicheres Radwegeende fiir Zweirich-
tungsradweg Ortseingang/Ortsausgang mit Uber- St. 35.000,00 €
gang in richtungstreues Fahren auf Fahrbahn

* ohne Grunderwerbskosten und Planungskosten fiir die Ausfiihrungsplanung

** zzgl. Mehrwertsteuer

Quelle: Landratsamt Coburg — Fachbereich Tiefbau (23.09.2022)

Die Materialkosten fiir Wegweiser belaufen sich zwischen 45 Euro (Zwischenwegweiser) und 125 Euro
(Zielwegweiser) (Max Jacob, Katalog 2019).

Fir Abbau- und Umbauarbeiten (z. B. bei Umlaufschranken, Wegweiserstandorten) werden pauschal
1.500 Euro angesetzt, da der Aufwand fiir die Demontage nicht eingeschéatzt werden kann.

Insgesamt ergeben sich Kosten von 431.925 € fiir punktuelle Malnahmen auf den Vorrang-, Haupt- und
Nebenrouten, davon 176.100 € fiir kurzfristige MalRnahmen. Die Kosten fiir streckenbezogene MalRnah-
men belaufen sich auf 5.719.190 €, wovon der groRte Anteil auf mittelfristige MaRnahmen entfallt (vgl.
Tab. 11).

Tab. 11: Kostenschatzung fiir MaBnahmen
(ohne Grunderwerb und Planungskosten, ohne Wegweisung, inkl. MWSt.)

Punktuelle MaBnahmen Streckenbezogene MalRnahmen
G|t oty | o v it
37.000€  91.500€ 35000€  98.100€  701.000 €
TN 123100€  69.325€  45000€ 1.623.500 € 2.431.500 €  688.000 €
T co000¢ - 15000€  44.000€ - 133.000€
176.100€  160.825€ 95.000€ 1.765.690 € 3.132.500€ 821.000 €

Quelle: BOREGIO 2022

Wichtig

Alle Angaben sind als Kostenschéatzungen zu verstehen und sollten fiir die Umsetzung der MaBnahmen mindestens
eingeplant werden. Bei gréBeren Bauvorhaben (z. B. Bau eines Kreisverkehres oder Umbau des StraBenraumes)
sollten konkrete Angebote eingeholt werden.
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Bestandspflege und Unterhaltung

Die Bestandspflege und der Unterhalt der Routen sind in den Haushalten der Kommunen und des Land-
kreises zu beriicksichtigen. Zur Bestandspflege und Unterhaltung z&hlen die Ausbesserung der Oberfla-
chen sowie vorhandener Markierungen (Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Piktogramme), der Riickschnitt
von Griin, das Reinigen und Freihalten der Radverkehrsanlagen sowie die Wartung der Wegweisung.
Eine Kontrolle sollte ein- bis zweimal jahrlich erfolgen. Im Winter sind auch die Kosten fiir den Winter-
dienst zu bedenken. Entsprechende Personalkosten fiir die Bestandspflege und Unterhaltung sind mit
einzukalkulieren. Eine Abstimmung zwischen den Kommunen, dem Landkreis und eventuell sonstigen
Baulastentragern ist zwingend notwendig. Eine koordinierende Stelle sollte eingerichtet werden (vor-
zugsweise auf Ebene des Landkreises Coburg), um den reibungslosen Ablauf im Bereich der Abstim-
mung und Umsetzung zu gewahrleisten.

7 Fordermittel

Viele der vorgeschlagenen MalRnahmen bewirken eine schnelle Verbesserung der Radverkehrssituation
im Landkreis. Damit die Umsetzung in den vorgegebenen Zeitrdumen stattfinden kann, sind entspre-
chende Mittel zur Verfiligung zu stellen. Dazu kénnen Fordermittel von Bund und Land abgerufen wer-
den. Doch eine Antragstellung ist nicht einfach und oftmals fehlt es in den Kommunen an Personal und
fachlichem Know how. Daher méchte der Landkreis seine Unterstiitzung fiir die Kommunen durch eine
Hilfestellung bei der Antragsstellung von Fordermitteln anbieten.

Fir den Landkreis konnen folgende Forderprogramme in Anspruch genommen werden:

Nr Forderpro- Was wird gefordert? Fristen Projekttrager Link
gramm
Bundesebene
1 Richtlinie zur Abschnitt 4.2.5 Investive Mallnahmen zur | Programm- Zukunft - https://www.kli-
Forderung von Forderung klimafreundlicher Mobilitat: laufzeit: 01. Umwelt - ma-
Klimaschutz- Jan. 2022 bis Gesellschaft .
projekten im a) Errichtung von Mobilititsstationen 31.Dez. 2027 | (2UG) zfg::jr'wd%gzig;r—
kommunalen _ o ) gGmbH J
Umfeld b) Wegweisung und Signalisierung fiir den programme/kom-
Radverkehr L munalrichtli-
»~Kommunal- Einreichungs- : % (29
richtlinie” (KRL) fristen 01 nie/ma%C3%9Fna
im Rahmen der | C) Verbesserung des ruhenden Radver- Jan 2(.)22‘bis hmen-zur-foerde-
Nationalen kehrs und dessen Infrastruktur 31 bez 2027 rung-klimafreund-
Klimaschutz- ) ) ’ ' licher-mobilitaet
initiative (NKI) d) Errichtung von Rgdabstellaqlagen im
Rahmen der Bike+Ride-Offensive
e) Verbesserung des flieRenden Radver-
kehrs und dessen Infrastruktur
Abschnitt 4.1.8: Erstellung von Klimaschutz-
konzepten und Einsatz eines Klimaschutz-
managements
a) erstmalige Erstellung eines integrierten
Klimaschutzkonzepts und die Umsetzung
erster MaRnahmen durch ein Klimaschutz-
management
¢) Umsetzung von bis zu drei MaRnahmen
aus dem Klimaschutzkonzept, bei Bedarf
mit Unterstiitzung durch fachkundige ex-
terne Dienstleister
2 Klimaschutz Gefordert werden MaRRnahmenbiindel, also | Programm- Zukunft - https://www.kli-
durch Radver- Kombinationen aus unterschiedlichen in- | laufzeit: 01. Umwelt - ma-
kehr vestiven EinzelmaBnahmen, die in der | Sep.2021bis | Gesellschaft | gchutz de/de/fo-
Summe ein erhdhtes Radverkehrsaufkom- | 31. Okt. 2024



https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/klimaschutz-durch-radverkehr
https://www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderprogramme/klimaschutz-durch-radverkehr
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men generieren und Blrger zum Fahrradfah- | Einreichungs- (ZUG) erderung/foerder-
ren animieren. Ein solches Biindel kann | fristen: gGmbH programme/kli-
etwa der Ausbau von Fahrradachsen in . maschutz-durch-
Kombination mit Fahrradabstellanlagen, 01.09.2022 bis radverkehr
Lade- und Reparaturstationen etc. sein. Ein- 31.10.2022,
zelmalRnahmen sind nicht zuwendungsfé- | 91.03.2023 bis
hig. 30.04.2023,

01.09.2023 bis
31.10.2023,
01.03.2024 bis
30.04.2024,
01.09. 2024
bis 31.10.2024
3 E-Lastenfahr- Forderfahig ist die Anschaffung von Lasten- | Richtlinie Bundesamt https://www.bafa.
rad-Richtlinie fahrréadern (Lastenpedelecs) und Lastenan- | endet am 29. fr Wirt- de/DE/Ener-
hé@ngern mit elektrischer Antriebsunterstiit- | Februar 2024 schaft und gie/Energieeffizi-
zung. Ausfuhrkon- enz/E-Lastenfahr-
trolle (BAFA) rad/e-lastenfahr-
rad_node.html

4 Energetische Forderung von integrierten Quartierskon- | - KfW-Bank https.//www.kfw.
Stadtsanierung | zepten und Sanierungsmanagements. In de/inlandsfoerde-
- Zuschuss Kli- | diesem Rahmen konnen Fragen der Gestal- rung/%C3%96ffen
maschutz und tung einer nachhaltigen, klimafreundlichen tliche-Einrichtun-
Klimaanpas- Mobilitdt behandelt werden. Dazu gehdren en/Kommu-
sung im Quar- u.a. Aussagen zur Forderung von aktiver g )
tier Mobilitdt (z.B. Rad- und FuBverkehr), zur nen/Quartiersver-

Verbesserung der Attraktivitit von OPNV, al- sor-

(KfW-Pro- ternative Antriebsformen, die Einddmmung gung/F%C3%B6rd

gramm 432 des MIVs durch Parkraummanagement erprodukte/Ener-

Quartierskon- oder durch den Einsatz digitaler Technolo- getische-Stadtsa-

zepte / Sanie- gien fiir die Steuerung und Vermeidung von nierung-Zuschuss-

rungsmanage- | yerkehrsstromen. Geférdert werden Sach- Kommunen-
ment) und Personalkosten fiir (A) die Konzepter- (432)/index.html
stellung und (B) das Sanierungsmanage-
ment zur Konzeptumsetzung.

5 Forderpro- Innovative Projekte des Radverkehrs in | Richtlinie Bundesamt https.//www.bag.
gramm Inves- Deutschland, insbesondere investive Mal3- | giiltig bis fiir Glterver- | pund.de/DE/Foer-
tive Maf3nah- nahmen, die (...) 31.12.2026; kehr (BAG) derpro-

::::. Radver e einen Beitrag zur Verbesserung der Ver- gramme/Ra.dver-
haltnisse fiir den Radverkehr leisten (z. B. kehr/Investive-
richtungsweisende infrastrukturelle Malk- Massnah-
nahmen) und/oder men/Rechtsvor-

schriften/rechts-
e die nachhaltige Mobilitdt durch Radver- vorschrif-
kehr sichern (z. B. urbane oder quartiers- ten._node.html
bezogene Mobilitdtskonzepte und -mal- - ’
nahmen zum Radverkehr einschliellich
seiner Verknlipfung mit anderen Ver-
kehrsmitteln)

6 Forderpro- Nicht-investive Vorhaben, die einen Beitrag | Derzeit Erar- Bundesamt https://www.bag.
gramm Nicht zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse | beitung eines fiir Glterver- | pund.de/DE/Foer-
investive MaBB- | fiir den Radverkehr in Deutschland leisten | neuen Forder- kehr (BAG) derpro-
nahmen Rad- und/oder die nachhaltige Mobilitdt mit | programms )
verkehr neuen Ideen und Konzepten sichern (bspw. | fiir NRVP 3.0 z;zrrr}zliﬁs\(/jgseg

Leitfaden Fahrradstralen, Piktogramme, Ci- | bis 2030.

tylogistik). Die Umsetzung und Erprobung | Einreichung veMas.snaf.r .

der jeweiligen Projekte soll auch fiir andere | von Antragen men/nichtinvesti-
vemassnah-

Orte der Bundesrepublik modellhaft sein.

weiterhin mog-
lich

men_inhalt.html
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Nr Forderprogramm Was wird gefordert? Fristen Projekttrager Link

Landesebene

1 Bayerisches Bau oder Ausbau von unselbststandigen, ge- | Bis MaRnahmentréger | https://www.r
Gemeinde- meinsamen und getrennten Geh- und Radwe- | 31.12.2022 | Gemeinden, Land- | adverkehr.bay-
verkehrs- gen sowie unselbststéndigen Radschnellwe- kreise,  rechtsféd- | o de/as-
finanzierungs- gen in der Baulast von Kommunen im Zuge hige kommunale sets/stmi/mi-
gesetz von Zusammen- niwebs/radver-
(BayGVFG) e  verkehrswichtigen innerortlichen Stra- schlisse, soweit kehr/%C3%9C

Ren sie Baulasttrager e r. o
(Férderung kom- o _ oder in den Fallen | bersicht_rad-
e  verkehrswichtigen  Zubringerstrallen der Nrm. 2.1.3 und | wegf%C3%B6r
munaler  Rad- AR ér Nrn. 2.1.5 un
wege) zum Uberortlichen Verkehrsnetz 2.2 die Kosten tra- | derungen_bay-
... | verkehrswichtigen  zwischendrtlichen gen oder die Son- em_und_bund.
s. auch Richtli- Straen derbaulast  (ber- | pdf
nien fir Zuwen- nehmen
dungen deBS Frei- | o Ortsdurchfahrten von Bundes-, Staats-
staates Bayern und Kreisstralen
zu StraBen- und
Briickenbauvor-
haben kommu-
naler Baulasttra-
ger (RZStra)

2 Bayerisches Fi- | Forderung von Vorhaben des Baus oder Aus- https://www.
nanzausgleichs- | bausvon mobilitaetsfo-
gesetzes e  Ortsdurchfahrten im Zuge von Bundes-, rum.bund.de/D
(BayFAQ), Art. Staats- und Kreisstralen in der Baulast E/Foerderun-
: ::d;:!a”e' vog/ dGergei(?den sowie Gehwegen gen/Foerderfi-

und/oder Radwegen .
(Forderung kom- 9 bel/Foerder
munaler  Rad- | e  unselbststandigen Geh- und Radwegen pro-

wege und Rad-
schnellwege)

s. auch Richtli-
nien fir Zuwen-
dungen des Frei-
staates Bayern
zu StraBen- und
Briickenbauvor-
haben kommu-
naler Baulasttra-
ger (RZStra)

an Bundes-, Staats- und Kreisstrallen,
die aus Griinden der Verkehrssicherheit
dringend erforderlich sind

selbststandigen Geh- und Radwegen,
die insbesondere aus Griinden der Ver-
kehrssicherheit dringend erforderlich
sind

gramme_Foer-
derfi-
bel/19004_bay
fag_art13c_un
d_art_13f.html

Weitere zentrale Informationsquellen zu den Forderprogrammen:

Forderdatenbank Bund, Lander und EU des BMWK: https.//www.foerderdatenbank.de/FDB/DE/Fo-
erderprogramme/foerderprogramme.htm|

Fordermoglichkeiten des Bundes zum Radverkehr beim BAG: https.//www.bag.bund.de/DE/Foer-
derprogramme/Radverkehr/radverkehr_node.html

Forderkompass > Logistik & Mobilitdt des BMWK und der Nationalen Klimaschutz-Initiative:

https.//www.klimaschutz.de/de/foerderung/foerderkompass/logistik-mobilitaet

Radverkehr beim BMDV: https://bmdv.bund.de/DE/Themen/Mobilitaet/Fahrradverkehr/fahrradver-

kehr.html

Diese Listen erheben keinen Anspruch auf die Vollstéandigkeit (Stand November 2022).
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8 Kommunikationsstrategie und Offentlichkeitsarbeit

Grundsatzlich ist es wichtig, wie die Biirger im Rahmen einer kommunalen Kommunikationsstrategie
und Offentlichkeitsarbeit iiber die MalRnahmen im Radverkehr informiert und fiir den Radverkehr im All-
tag, aber auch im Freizeitbereich begeistert werden kénnen. Was ist geplant, welche MaRnahmen wer-
den aktuell umgesetzt und welche werden in den kommenden Jahren umgesetzt? Die Biirgerbefragung
2022 im Rahmen des Auftrages hat gezeigt, dass die Biirger ein groRes Bediirfnis haben, kontinuierlich
informiert zu werden, welche MalRnahmen die Verwaltung umsetzt oder plant umzusetzen.

Kommunikationsstrategie

Die Radverkehrsférderung vor dem Hintergrund einer klimafreundlichen Mobilitat im Landkreis Coburg
kontinuierlich zu verankern, wird nicht nur Aufgabe der Verwaltung sein. Es handelt sich dabei um eine
Gemeinschaftsleistung, an der eine Vielzahl von Akteuren in der Region beteiligt werden miissen und
dies kann nur erfolgreich gemeinsam gelebt und umgesetzt werden.

Eine transparente Kommunikation im Rahmen des Radverkehrskonzeptes hilft, Vertrauen aufzubauen
und zu halten. Informieren — sensibilisieren — zum Handeln motivieren, das muss der grundsatzliche
Leitsatz sein. Ziel dieses Vorhabens ist es, die Biirgerschaft und lokalen Akteure liber die Notwendigkeit
einer klimafreundlichen Mobilitat aufzuklaren und Handlungsmaoglichkeiten aufzuzeigen.

Im Rahmen der Kommunikationsstrategie wird ein auf den lokalen Kontext zugeschnittenes Vorgehen
erarbeitet, welches aufzeigt wie einerseits die Inhalte des Radverkehrskonzepts in der Bevélkerung so-
wie bei weiteren relevanten Akteuren verbreitet und andererseits fiir die Umsetzung der dort entwickel-
ten MalBnahmen ein breiter Konsens und aktive Mitarbeit erreicht werden konnen.

Unter Beriicksichtigung der unterschiedlichen Zielgruppen beinhaltet die Kommunikationsstrategie
auch Wege der Ansprache fiir die relevanten Akteursgruppen, um auf ihre spezifischen Interessen, Be-
dirfnisse und Moglichkeiten einzugehen. Die bereits heute vielfaltigen Kommunikationswege des Land-
kreises Coburg dienen hierbei als Grundlage der zu erarbeitenden Kommunikationsstrategie. Hierzu fin-
den insbesondere die vorhandenen ortlichen Medien und Verteiler ihre Beriicksichtigung, die fiir Kam-
pagnen genutzt werden und (iber die spezifischen Informationen verbreitet oder bestimmte Zielgruppen
erreicht werden sollen.

Neben der klassischen zielgruppenorientierten Ansprache der Beteiligten ist es wichtig, dass die Land-
kreisverwaltung als Gesamtkoordinator und Vermittler auch innerhalb der eigenen Strukturen gut ver-
netzt ist. Die verschiedenen Fachbereiche und politischen Gremien, sowie die Kommunen im Landkreis
Coburg miissen untereinander in starkem Malle im Austausch stehen und kommunizieren.

Im Landkreis gibt es bereits heute eine Vielzahl von Akteuren, die Beriihrungspunkte mit den Themen
Radverkehr bzw. klimafreundliche Mobilitat aufweisen. U. a. handelt es sich um die folgenden Beteilig-
ten:

e Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (ADFC)

e Verkehrsclub Deutschland (VCD)

e Bayrisches Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr
e Schulen im Landkreis Coburg

e Jugendeinrichtungen

e Sportvereine u. a.

e Unternehmen und touristische Organisationen
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Um das bestehende Netzwerk zu festigen und um innovative Partnerschaften sukzessive zu erweitern,
sollten zudem in regelmaRigen Abstanden Veranstaltungen zum Thema Radverkehr bzw. Mobilitat mit
diesen Akteuren durchgefiihrt werden.

Offentlichkeitsarbeit

Der Wissens- und Informationstransfer im Landkreis Coburg ist essentiell fiir die Umsetzung des Rad-
verkehrskonzeptes. Um das Mobilitatsverhalten der Biirger zu andern und den Anteil an Radfahrenden
im Landkreis zu steigern, ist eine intensive und vor allem transparente Kommunikation mit allen rele-
vanten Akteuren notwendig.

Zur Durchfiihrung der Offentlichkeitsarbeit wird auf zahlreiche gangige Medien-Formate zuriickgegrif-
fen. Hierzu zahlen unter anderem die Webseite des Landkreises Coburg und der Mobilitatsregion
Coburg, offentliche Aktionen und Informationskampagnen, Broschiren, Plakate und Flyer, Ausstellun-
gen, Wettbewerbe und Exkursionen sowie die Einbindung der lokalen Presse mit Presseartikeln fiir Funk
und Printmedien. Die Presseartikel sollten weniger tiber das Fehlverhalten von Radfahrern (vgl. Abb. 62)
sondern mehr Uber positive Ereignisse wie Veranstaltungen oder Projekte zur Forderung des Radver-
kehrs berichten. Dies sorgt bei den Lesern dafiir, einmal mehr liber die Nutzung des Fahrrades fiir den
nachsten Weg nachzudenken.

Abb. 62 Berichterstattung zum Thema Radverkehr im Landkreis Coburg

Im Landkreis Coburg...
wird in den Medien nur liber Unfdlle und das
Fehlverhalten von Radfahrer*innen berichtet.

61 17
71
26 m trifft voll und ganz zu
= trifft Uberwiegend zu
trifft eher zu

m trifft eher nicht zu
124 = trifft gar nicht zu

trifft iberwiegend nicht zu

Quelle: BOREGIO 2022

Generell gilt es, alle MaRnahmen 6ffentlich wirksam zu begleiten, um Beispiele aufzuzeigen und zu mo-
tivieren mit dem Rad zu fahren. Die folgende Tabelle (Tab. 12) fiihrt die unterschiedlichen, geeigneten
Medienformate auf, welche zur Umsetzung der MaBnahmen geeignet sind. Hierbei sollten die Formate
zielgruppenspezifisch eingesetzt werden (z. B. Zielgruppe Kinder und Jugendliche — Soziale Netzwerke
und App basierte Medien).

Das Landratsamt verfiigt liber eine 6ffentlichkeitswirksame Internetseite, liber die Aktivitaten im Land-
kreis sowie viele relevante Informationen und Hintergrundinformationen zu diversen Themen, wie dem
Umwelt- und Klimaschutz, abrufbar sind und kommuniziert werden.

Um die verschiedenen Wege der Offentlichkeitsarbeit abzudecken und eine optimale Nutzung zu erzie-
len, ist es wichtig, die Aufgaben der Offentlichkeitsarbeit zu strukturieren und zu koordinieren. Nachste-
hend sollen wesentliche Aufgaben der Offentlichkeitsarbeit erldutert werden, die fiir eine erfolgreiche
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und zielorientierte Umsetzung des Mallnahmenpaketes im Klimaschutzteilkonzept notwendig sind und
libergeordnet zu allen Mallnahmen in der Umsetzungsphase Anwendung finden sollen.

Tab. 12: Einbindungsintensitit in der Offentlichkeitsarbeit

Informieren / Motivieren Beteiligen Kooperieren / Mitbestimmen

Einbindungsintensitat

Quelle: energielenker 2019

AuBendarstellung des Landkreises Coburg

Eine zentrale Rolle in der Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation spielt die Vorbildfunktion des Land-
kreises Coburg. Laufende und umgesetzte Malnahmen aus dem Radverkehrskonzept und erreichte Er-
folge der Kommunen sind ebenfalls im Rahmen des Internetauftritts und durch Pressemitteilungen zu
publizieren. Die Einwohner sind eine der wichtigsten Akteursgruppen, deren Verhaltensanderungen fir
die Erreichung eines héheren Modal Split Anteils und zur tatsachlichen Nutzung des Fahrrades als Ver-
kehrsmittel unabdingbar sind. Durch bewussteren Umgang mit Ressourcen und einer Anderung des Mo-
bilitatsverhaltens konnen sie auch einen wesentlichen Beitrag zum Klimaschutz leisten. Dennoch muss
trotz vorhandenem Umweltbewusstsein haufig noch die Bereitschaft zum aktiven Handeln entstehen.
Eine intensive Einbindung der Einwohner verbunden mit Informations- und Beratungsangeboten soll mo-
tivieren und die Handlungsbereitschaft der Bevolkerung zu einem klimagerechten Mobilitdtsverhalten
erhdhen.

Es ist notwendig die Offentlichkeit anzusprechen, Betroffenheit zu generieren und sie zu einem klima-
freundlichen Handeln zu bewegen. Die Betroffenheit muss durch entsprechende MalRnahmen und qua-
lifizierte, zielgruppenbezogene Offentlichkeitsarbeit hergestellt werden. Dariiber hinaus sollen Hemm-
nisse zur Anderung des Mobilitatsverhaltens abgebaut werden.

Die nachfolgende Tabelle (Tab. 12) zeigt eine allgemeine malnahmenbezogene Zusammenstellung
von Inhalten und Akteuren fiir eine offensivere Offentlichkeitsarbeit in der Umsetzungsphase des Rad-
verkehrskonzeptes des Landkreises Coburg.
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Tab. 13: MaRnahmen im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit

Zielgruppe
Private Gewerbe/ Schulen Offent-
Haushalte Industrie und Kinder- lichkeit
garten allgemein

Pressearbeit

Kampagnen

Informations-
veranstaltungen

Internetauftritt

Anlaufstelle/
Beratungs-
stelle

Informations-
material

Erziehungs- und
Bildungsange-
bote

Pressemitteilungen (tiber aktu-
elle Projekte aus dem Radver-
kehrskonzept, Veranstaltun-
gen, realisierte MaRnahmen);
Presseverteiler

Pressetermine zu aktuellen
Themen

Auslobung von Wettbewerben

Nutzung bestehender Ange-
bote

Zielgruppen- / branchen- / the-
menspezifisch

Status quo Klimaschutz/ Rad-
verkehr im Landkreis Coburg

Homepage:

Information wie Pressemittei-
lungen, allg. und spezielle In-
formationen, Verlinkungen,
Downloads und soziale Netz-
werke

Informations- und Koordinati-
onsbiiro mit Klimaschutzma-
nagement, Einrichtung von
Sprechzeiten

Beschaffung und Bereitstel-
lung von Informationsmaterial
(insb. Broschiiren, Karten und
Infoblétter)

Durchfiihrung bzw. Initiierung
von Projekten in Schulen sowie
weiteren Bildungseinrichtun-
gen

Gemeindeverwaltun-
gen, Klimaschutzma-
nagement, ortliche /

regionale Presse

Gemeindeverwaltun-
gen, Klimaschutzma-
nagement, Schulen /
Lehrkrafte

Offentliche Institutio-
nen

Fachleute, Referenten,
Gemeindeverwaltun-
gen, Klimaschutzma-
nagement, Hoch-
schule, Kreditinstitut

Gemeindeverwaltun-
gen, Klimaschutzma-
nagement, 6ffentliche
Institutionen, ggf. re-
gionale Fachleute

Gemeindeverwaltun-
gen, Klimaschutzma-
nagement, Verbrau-
cherzentrale

Gemeindeverwaltun-
gen, Energieversorger,
offentliche Institutio-
nen, Kreditinstitute,
Verbraucherzentrale,
Energieberatende

Gemeindeverwaltun-
gen, Lehrkrafte, 6f-
fentliche Institutionen,
Fachleute, Referenten

Aktueller Stand der Offentlichkeitsarbeit

Im Landkreis Coburg werden bereits mehrere Informationskanéale zur Kommunikation genutzt. Fir die
Coburger wird regelméaBig das Stadtradeln durchgefiihrt. AuRerdem wird die kostenlose Fahrradmit-
nahme im OPNV angeboten. Informationen zum Radverkehr kénnen {iber die Internetseite des Landkrei-
ses Coburg abgerufen werden. Wahrend des Projektes wurden die Biirger durch eine Umfrage beteiligt.
Herr Wank als Mobilitadtsmanager ist seit Sommer 2022 die zentrale Ansprechperson fiir den Radver-
kehr. Es ist wichtig, den Biirgern den Mobilitdtsmanager vorzustellen und diesen auf der Internetseite
des Landkreises als zentrale Absprechperson zu den Belangen des Radverkehrs sichtbar zu machen,
damit die Biirger wissen, an wen sie sich wenden kdnnen (vgl. Abb. 63).
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Abb. 63: Ansprechperson zu den Belangen im Radverkehr

Wissen Sie, wie & wo Sie Mdngel im Radverkehr (fehlende oder
beschidigte Wegweisungen, Radwegschiaden) melden kénnen?

500

417

400
300
200

100 64
. I

ja nein

Quelle: BOREGIO 2022

Die Offentlichkeitsarbeit sollte vor allem digital erfolgen, um méglichst viele Biirger im Landkreis zu
erreichen (vgl. Abb. 64). Dazu sind die Internetseiten des Landkreises, der Kommunen und der Mobili-
tatsregion Coburg untereinander sinnvoll zu verlinken, gut zu strukturieren und die Inhalte abzustimmen.

Abb. 64: Bevorzugte Kommunikationsmedien

Welche Art der Kommunikation Wie mochten Sie in Zukunft
mit dem Landkreis Coburg wiirden Mangel zum Thema Radverkehr
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Quelle: BOREGIO 2022

Zu den Informationen, die auf den Internetseiten bereitgestellt werden sollen, gehdren zum einen Infor-
mationen zum Radverkehrsnetz und zur geplanten Zertifizierung, zu BaumaRnahmen, die den Radver-
kehr betreffen, Informationen und Streckenverldufe zu den touristischen Routen sowie Hinweise zu La-
destationen fiir Elektrofahrrader oder zu Verleihsystemen und Reparaturservices fiir Rader. Eine digitale
Karte mit Informationen zu den Radwegequalitaten wiirde das Angebot gut ergdanzen. Weitere Service-
angebote wie Bett+Bike-Betriebe, fahrradfreundliche Gastronomie und eine Ubersicht {iber Abstellanla-
gen in der Innenstadt sind ebenfalls auf den Internetseiten darzustellen.

Generell sollten sich die Kommunen und der Landkreis regelméafig austauschen und Events zum Thema
Radverkehr planen. Dies konnten bspw. kleine Open-Air-Konzerte von regionalen Musikern sein, die mit
dem Fahrrad besucht werden kénnen.
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9 Zusammenfassung

Nachfolgend werden die wichtigsten Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes fiir den Landkreis Coburg
zusammengefasst:

Infrastruktur

Der Landkreis Coburg ist durch ein topografisch anspruchsvolles Geldnde gepragt. Die touristischen
Radrouten und Radfernwege fiihren meistens durch die Téler entlang der klassifizierten Strallen, auf
separaten Ful3- und Radverkehrsanlagen oder auf forst- und landwirtschaftlichen Wegen. Diese land-
wirtschaftlichen Wege sind asphaltiert und weisen immer eine Breite von mind. 2,5 m auf. In den Ort-
schaften und Stadten hingegen werden die Mindestanforderungen nicht erreicht. Die Schutzstreifen er-
fullen u.a. nicht die Mindestanforderungen und werden vom Planungsbiiro als nicht ausreichend bewer-
tet. Die Schutzstreifen sind auf das MindestmaR zu verbreitern oder zu demarkieren. Entlang der klas-
sifizierten StralBen fehlen teilweise eigenstéandige Radverkehrsanlagen und sind neu zu planen. Auffal-
lend ist die Radverkehrsfiihrung an den Ortsein- bzw. -ausgéangen. Die Radfahrer miissen von einem
auBerorts gemeinsamen Geh- und Radweg in zwei Richtungen innerhalb der Ortschaft auf die andere
StralRenseite wechseln, um richtungstreu fahren zu kénnen. Die Querungen sind oftmals problematisch
und sollten durch den Neubau von Querungshilfen erleichtert werden. Die Notwendigkeit von Pollern
und Umlaufsperren ist zu iberpriifen. Idealerweise sind die Poller und Umlaufsperren zu entfernen oder
ansonsten auf die RegelmaRe im Durchlass zu verbreitern. In Einzelfdllen sind Durchfahrten von Ein-
bahnstrallen fiir den Radverkehr in die Gegenrichtung freizugeben.

Die Abstellanlagen wurden an den Bahnhofen begutachtet und bewertet. An kleinen Bahnhofen, wie in
Dorfles-Esbach und Rodental, sind teilweise wenige bis keine Abstellanlagen vorhanden. Hier besteht
ein Nachholbedarf hinsichtlich der regelkonformen Abstellanlagen in ausreichender Stiickzahl. Die Weg-
weisung ist im Landkreis flachendeckend und durchgédngig vorhanden. Sie ist gepflegt und weist kaum
Mangel auf. Durch die neuen Radverkehrsverbindungen ergeben sich Anderungen an neuen Knoten-
punkten. Zwischenwegweiser sind durch neue Pfeilwegweiser zu ersetzen. Diese Standorte wurden im
MaRnahmenkatalog beriicksichtigt. Zusatzlich sind die neuen Abschnitte der Vorrang- und Hauptrouten
mit einer neuen Wegweisung auszuschildern, sofern diese nicht bereits durch die touristische Wegwei-
sung ausgewiesen ist. Die neuen Wegweiser sind in das bestehende Wegweisungskonzept zu integrie-
ren, das somit Alltags- und Freizeitradverkehr gemeinsam umfasst.

Um mdglichst schnell einen positiven Effekt fiir den Radverkehr zu erzielen, sollten kurzfristige MalRnah-
men vor allem auf den Vorrangrouten umgesetzt werden. Mit knapp 135.100 € sind diese 12 Mallnah-
men in der Umsetzung auch sehr kostenglinstig. Auf den Hauptrouten sind 20 MalRnahmen bis 2025
umzusetzen. Die kalkulierten Kosten liegen bei etwa 1.746.690 € (jeweils ohne Grunderwerb und Pla-
nungskosten, inkl. MWSt.). Die Mallnahmen sollten ebenfalls mdglichst bis zum Jahr 2025 umgesetzt
worden sein.

Information

Auf der Internetseite des Landkreises Coburg ist unter dem Reiter ,Verkehr und Mobilitat” der Radver-
kehr zu finden. Der Radverkehr kann allerdings nur {iber einen weiteren, leider recht unauffalligen Reiter,
an der linken Seite aufgerufen werden. Auf der Internetseite sind zum Radverkehr Hinweise zur Mitglied-
schaft bei der AGFK und zur anstehenden Zertifizierung des mit der Stadt Coburg gemeinsam erarbei-
teten Radwegbeschilderungskatasters und die Intention zur Aufstellung eines Radverkehrskonzeptes
zu finden. Es fehlen vor allem kontinuierliche Informationen zum Bearbeitungsstand des Radverkehrs-
konzeptes, Hinweise zum Radverkehrsbeauftragten und zu anstehenden oder laufenden Bauarbeiten,
die den Radverkehr betreffen. Es sollten Informationen zu den genannten Punkten ergénzt werden, um
die Biirger ausreichend iiber den Radverkehr zu informieren. Die Verlinkung auf die Internetseite der
AGFK Bayern bietet den Nutzern die Moglichkeit, sich weiter hinsichtlich der geplanten Zertifizierung zu
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informieren. Auf der Internetseite des Landkreises sollte eine Verlinkung zum Portal coburgmobil.de
erfolgen um weitere Informationen zum Radverkehr im Landkreis Coburg bereitzustellen.

Das Portal coburgmobil.de wird seit mehreren Monaten umgebaut und steht derzeit nicht zur Verfi-
gung. Der Umbau der Internetseite sollte schnellstmoglich abgeschlossen werden, damit sich die Biirger
auf der Seite wieder liber das Thema Radverkehr informieren kénnen. Eine Ergdnzung der Internetseite
konnte eine offizielle Online-Radverkehrskarte mit Radwege-Qualitaten, ausgewiesenen Routen und
Radfernwegen sowie aktuellen Baustellen darstellen. Auch die Angabe von Ladestationen fir Pedelecs
und Servicestationen stellen eine sinnvolle Erganzung der Informationen fiir den Biirger dar. Die M6g-
lichkeit zur direkten Kontaktaufnahme mit einem Radverkehrsbeauftragten zur Meldung von Mangeln
und zur Ideeneinbringung sollte gut sichtbar sein.

Kommunikation

Die Kommunikation im Landkreis Coburg mit den Biirgern erfolgte bisher iber Pressemitteilungen, den
Internetseiten des Landkreises Coburg und des Portals coburgmobil.de. Ein Facebook- und Instagram-
Account sind im Landkreis Coburg vorhanden, jedoch wird das Thema Radverkehr dort nicht verbreitet.
Informationen sollten auch in diesen Kanalen zur Verfligung gestellt werden. Besonders der Radver-
kehrsbeauftragte als Ansprechperson sollte kontinuierlich kommuniziert werden, damit die Biirger eine
Kontaktperson fiir ihre Bedirfnisse haben. Die Umfrage ergab, dass 417 von 481 Personen nicht wissen,
an wen sie sich bei Mangeln oder Fragen zum Radverkehr wenden kdnnen. Jugendliche, Sportvereine,
Unternehmen und touristische Organisationen sollten angesprochen und einbezogen werden.

Ein Arbeitskreis zum Thema Radverkehr (z. B. im Rahmen des Arbeitskreises Mobilitat) bestehend aus
dem Radverkehrsbeauftragten des Landkreises sowie Vertretern der Kommunen, des ADFC und der Po-
lizei sollten sich in regelméaRigen Abstanden zusammensetzen sowie iber Bauvorhaben, Aktionen und
Kampagnen rund um das Fahrrad austauschen. Am Stadtradeln wird bereits regelmaBig teilgenommen
und sollte auch weiterhin als jahrliche Aktion beworben werden.

Im Landkreis Coburg ist kein Madngelmeldesystem vorhanden. Ein entsprechendes Meldesystem, wie
»3ag’s Coburg"” fiir die Stadt Coburg, sollte eingeflihrt werden. Idealerweise sollte die Funktion tiber die
Internetseite des Landkreises oder dem Portal coburgmobil.de oder in einer App zur Verfiigung stehen
oder integriert werden.

Das Ergebnis des Radverkehrskonzeptes einschliellich des MalRnahmenplans sollte vertéffentlicht und
kommuniziert werden. Die Biirgerbefragung hat gezeigt, dass das Interesse am Thema Radverkehr sehr
grof} ist. Darauf aufbauend sollen zukiinftig vor allem die Radverkehrsanlagen und Querungen sicherer
gestaltet und im Rahmen der Verkehrssicherheit Modellprojekte wie ein Schulradwegeplan oder ein Be-
triebsradwegeplan engagiert verfolgt werden.
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