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WAS WIRD GEPLANT?




Layout des neuen Verkehrslandeplatzes

e Umgriff Verkehrslandeplatz knapp 60 Hektar
e Grunflachenanteil ca. 50 Hektar

=>» Flachenversiegelungsanteil ca. 16 %
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Technische Daten
e Lange der Start- und Landebahn 1.420 m

e Sicherheitsstreifen beidseitig 60 m im Anschluss an die Bahnenden
e RESA (runway end safety area) nach Sicherheitsstreifen beidseitig 90 m

e Lange Anflugbefeuerung jeweils 420 m nach den Schwellen der SLB

420 1420 . Anflugbefeuerung
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Strelfen

Bezugsstartbahnlange fiir Code 2: nicht grofSer als 1.200 m

Die tatsachliche Lange der Start- und Landebahn muss folgenden betrieblichen Erfordernissen entsprechen:
* Bemessungsflugzeug
e Zuschlagsfaktoren bezogen auf konkrete ortliche Gegebenheiten einflieRen, u.a.
e Langsneigung der Start- und Landebahn
* Bezugstemperatur des Flugplatzes
* Hohenlage des Flugplatzes
e Sicherheitszuschlage, u.a.
* Nasse
* Glatte
e Temperatur

Auf der Grundlage der RechengroRe der Bezugsstartbahnlange wird dann die tatsachliche Lange fur einen
richtlinienkonformen Betrieb ermittelt.
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Kommt es zu Uberschwemmungen?

Diese wiirde sich in Meeder und seinen Ortsteilen massiv verschirfen.

HUChWﬂSSEl‘gEfﬁhT Amtsbote der Gemeinde Meeder vom Jum 2005,
Zitat von Birgermeister Josef Brunner:
' "Fiir S1e zum Nachverfolgen: Die Verdichtung unserer Bodenklasse
- verhindert die Wasseraufnahme (ist aus dem Gutachten resultierend).

Verdichtet werden 1 Mio gm, womit sich das Wasser aus

1 Mio. gm sofort sammelt und irgendwo hin abflieBen muss.

Bei Regen von 10l/gm x 1.000.000 gm ergeben sich

10.000.000 Liter = 10.000 Kubikmeter

(10 km lang_ 1m breit, 1m hoch oder 20 cm hoch und 50.000 gm groB).
Das hat michts, aber auch gar nichts mit iiberzogen zu tun."

www.vlp-neid-nixda.de.de

Verdichtet werden 1 Mio. gm =» 10 Hektar versiegelte Flachen sind 100.000 gm !!

Die anfallenden (Regen-) Wassermengen werden lber
Graben, Entwasserungsmulden und Verrohrungen
weitestgehend versickert. Hochwasser wegen des
Verkehrslandeplatzes wird es nicht geben!
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Larm

e Es existiert keine Larmbetroffenheit fiir die umliegend wohnende
Bevolkerung gemal Landeplatz-Fluglarmleitlinie

* Die Grenzwerte der Schutzzonen fir Wohngebiete reichen auch bei der
100% / 100% Regelung nicht an Neida, Herbartsdorf oder Wiesenfeld heran

W SEcSh Y e, ] 8N 2~ ~/ " LEGENDE
y - = & : : % e =~ k- W i { 1

Laeq = 65 dB(A)

Kern-
/Gewerbegebiete

Laeq =60dB(A) Tag-Schutzzone 1

Laeq=55dB(A) Tag-Schutzzone 2
Laeq=50dB(A) Nacht-Schutzzone

Laeq =47 dB(A) Schutzzone Fauna

Lacq = 45 dB(A) Schutzbeddrftige

Sondergebiete
Laeq > 65 dB(A)

Laeq > 60 dB(A)
55 dB(A) < L peq < 60 dB(A)

50 dB(A) < L peq < 55 dB(A)

caooaarrrrr

45 dB(A) < L aeq < 50 dB(A)
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Betroffenheit Therme Bad Rodach

Keine wesentlichen Veranderungen gegenuber gegenwartiger Situation
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Blau: geplanter Verkehrslandeplatz Meeder-Neida

Rot: Verkehrslandeplatz Brandensteinsebene
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Flora & Fauna

Betroffenheiten von Flora und Fauna sind vorhanden

= Vollstdndige Kompensation liber AusgleichsmalRnahmen gegeben
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Argumente von ,Burger fiir lhre Region”

www.vlp-neid-nixda.de.de

Gesundheitsgefahrdung durch
Abgase und Troptfchen von

FhlgbﬂﬂZ]ﬂ S1e wiirden sich auf Menschen, Tiere und Pflanzen verieilen. .
Gemiise und Obst aus dem eigenen Garten oder vom Feld
' wiirde verunreinigt, wire micht mehr gesund.

(Flugplitze sind vom Bundesimmisionsschutzgesetz ausgenommen)

Feinstaub

PM25inpgm?| [ (\U Sowohl der ab dem Jahr 2015 geltende Grenzwert fur PM2.5-Jahresmittelwerte von

W2 s [ 25 ug/m?, als auch der ab dem Jahr 2020 einzuhaltende Richigrenzwert von 20 pg/m?® wer-
22021 den sowohl im Prognosenulifall als auch im Planfall 2025 an der im Untersuchungsgebiet

- e bestehenden Bebauung somit 1t be 50 auch an der

= 1617 zum geplanten Verkehrslandeplatz sowie zu einer der Hauptverkehrsstralen néchstgelege-
Peie- 18 nen Bebauung.

Bei kleinen Flugzeugen ist heute der Einbau von Treibstoff-
notablassanlagen
nur noch grof3e Linienflugzeuge sind damit ausgestattet.
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WARUM WIRD GEPLANT?




Bedarf

Bedarf der Wirtschaft

Bedarf

Bedarf aus Anforderungen Raum-
Luftverkehrsprognose und Regionalplanung

< -

Nicht-Ausbaufahigkeit + Genehmigungssituation Brandensteinsebene

< >

Keine Alternativen (z.B. Bamberg, Nirnberg)

< >

Notwendigkeit Neubau Standort Meeder-Neida

Begriindung
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Bedarf

Bedarf der Wirtschaft

ki ."&."_".-: ;’:;_g v"T,".'--ﬂdmd. b
Anbindung an euro-

péische Wirtschaftszentren
- ' >

A

Anziehung luftverkehrs-
affiner Unternehmen

Sicherung von
Arbeitsplatzen

Standort- und

5L 4
Erreichbarkeitsvorteile MUK (3§ izbacr Rosenberg

s o - I © Amberg
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Bedarf

Luftverkehrsprognose

Grundlagen

e Stltzzeitraum 1999 bis 2011 fur historische Daten zum Luftverkehr in Coburg
(VLP Brandensteinsebene)

e 2009 ist Basisjahr fur Prognose
(vollstandige statistische Daten zu soziookonomischen Kenndaten fiir die Region)

Strukturelle Bedarfsprognose

* Prognosezeitraum bis 2025

e sehr konservativer Prognose, mit vorsichtigem Ansatz fur die Entwicklung des Luftverkehrs in der
Region (keine subjektiven Markaussagen, keine Angebotsplanung)

e Befriedigung der Nachfrage (durch Flugplatzneubau) wird unterstellt

Prognose Zusatzeffekte Bau

* Prognosezeitraum bis 2025

* realistischer bis verhalten optimistischer Ansatz

e ab 2019 Zusatzeffekte durch Neubau berticksichtigt

* Markaussagen von derzeitigen Nutzern, pot. neuen Nutzern, Taxiverkehr etc.
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Bedarf

Anforderungen Raum- und Regionalplanung

Im Landesentwicklungsprogramm und im Regionalplan Oberfranken-West wird die
Funktion des VLP Coburg wie folgt definiert:

Bei der Entwicklung einer nachhaltigen technischen Infrastruktur wird im
Landesentwicklungsprogramm (LEP) ausgefiihrt (Auszug):

* ,Inder Regel soll jede Region Uber zumindest einen Luftverkehrsanschluss fiir die Allgemeine Luftfahrt
verfligen. Zur Anbindung von Bevdlkerungs- und Wirtschaftsschwerpunkten durch den gewerblichen
Linienluftverkehr oder den individuellen Geschaftsreise- und Werkflugverkehr sollen Verkehrslandeplatze mit
Instrumentenflugbetrieb vorgehalten werden®.

Dies sei laut LEP zur Deckung der regionalen und teilrdumlichen Luftverkehrsnachfrage notwendig
(Auszug):

* ,Zur Anbindung von regionalen Bevolkerungs- und Wirtschaftsschwerpunkten durch den gewerblichen
Linienverkehr oder bei einem hohen Anteil an Geschéftsreise- und Werkluft-verkehr sollen
Verkehrslandepldtze mit Instrumentenflugbetrieb vorgesehen werden. Sie sollen eine befestigte Start- und
Landebahn von 1.200 bis 1.600 m haben.”

*  Coburg zahlt hierbei zu den ausgewahlten Schwerpunktlandeplédtzen in Bayern, welche durch einen hohen
Anteil an gewerblichem Geschéftsreiseverkehr und Werkluftverkehr, soweit moglich, ,fur den
Instrumentenanflug unter Einbindung in einen Luftraum F ausgestattet sein” (Auszug LEP) sollen.

*  Zum Thema ,Ziviler Luftverkehr” greift der Regionalplan Oberfranken-West das libergeordnete Ziel der
Landesplanung auf, einen regionalen Verkehrslandeplatz mit Instrumentenflugbetrieb vorzuhalten.
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Die Brandensteinsebene hatte verlangert

werden kénnen ..
Zitat aus rodacher Storch & Kurzeitung, 02/2014

Weitere Zitate aus der rodacher Storch & Kurzeitung hierzu:

* ,Warum wurde diese Alternative ignoriert?“
e ,Und die Brandensteinsebene kénnte auf 1.200 m verldngert werden.”
e ,Auch waren drei erfahrene Piloten vor Ort und kldrten die Biirgerinnen und Blirger liber den Stand der

Technik auf. Diese berichteten, dass die Brandensteinsebene durch eine Anflugbefeuerung zukunftssicher
ausgerichtet werden kénnten. Aufgrund der Héhenlage ist die Brandensteinsebene besser geeignet ...”

Kurze Info vorab: Die Zeiten der Starttechnik von Otto Lilienthal sind schon lange vorbei ...

o Verkehrslandeplatz Coburg 22.09.2014

Smith

18



Bedarf

Nicht-Ausbaufahigkeit Brandensteinsebene

* Beispielhafte Verlangerung der
SLB von 632 m auf 1.200 m

* Einseitige Anflugbefeuerung
von 420m im Osten

* Notwendige Aufschiittung von
Erdmassen zur Herstellung der
Sicherheitsstreifen und der
Start- und Landebahn

Genehmigungssituation Brandensteinsebene

Seitens BMVBS (jetzt BMVDI) wurde langstens bis 31.12.2019 unter Auflage einer
Berichtspflicht tGiber die Planungs- und Baufortschritte folgendes genehmigt
(Plangenehmigungsbescheid Luftamt vom 26.08.2011):

e Einseitige Anflugbefeuerung von nur 150m anstatt der vorgeschriebenen 420m beidseitig
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Die Brandensteinsebene kann nicht verlangert
werden

Darstellung der Verlangerung der Start- und Landebahn auf lediglich 1.200 m inkl. 420 m
Anflugbefeuerung (nur einseitig)

o 4

Erweiterung:SLB

4

,Und die Brandensteinsebene kénnte auf 1.200 m verlédngert werden.”
Tatsachlich, das soll gehen?
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Genehmigungshistorie VLP Brandensteinsebene

Gestattung der Betriebsaufnahme aufgrund
Abnahmeprifung am 29.06.2012 auf Basis des
Plangenehmigungsbescheids

Einschrankungen fur den Werkflugverkehr

Umbau zur Herstellung einer weitgehenden
Richtlinienkonformitat

Flhrt zu

Plangenehmigungsbescheid auf eine richtlinien-
konforme Anpassung der Flugbetriebsflachen sowie
auf Installation einer Anflugbefeuerung

Genehmigung IFR-Betrieb ergdnzend zum VFR-
Betrieb unter Ausnahmebewilligung
von 2001 bis 2010

Aero-Club Coburg eV. Gbernimmt die Halterschaft
von der Stadt Coburg
Bescheid Reg. v. Mfr.,, Luftamt Nordbayern

Genehmigung VFR-Betrieb bei Tage und
bei Nacht
Bescheid Reg. v. Mfr., Luftamt Nordbayern

Genehmigung VFR-Betrieb bei Tage
Bescheid Reg. v. Mfr.,, Luftamt Nordbayern
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Bedarf

Instrumentananflugunterstiitzung

Zitat aus dem Offenen Brief der Burgerinitiative Bad Rodach

,Bundesweit geschadtzt entfallen nur 3-5% der Fliige im Luftraum F, also dem Luftraum fiir Instrumentenanflug-
unterstiitzung, durch schlechte Sicht. Nimmt man die 73 Starts im gewerblichen Flugverkehr und die 504 des
Werkluftverkehrs in den betreffenden Gewichtsklassen zusammen, so sind das 577 Fliige, von denen dann 3-5%
wegen schlechter Sicht entfielen.”

So sind die Fakten:

Die Anzahl der IFR Fliige im Jahr 2013 betrug 448.

Fast jeder 4. Flug im Werk- bzw. Geschaftsflugverkehr findet im IFR Betrieb statt.

cs?mth Verkehrslandeplatz Coburg 22.09.2014
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WAS KOSTET DAS VORHABEN?




Herstellungskosten (Bau)

SUMME BRUTTO SUMME 2014 SUMME 2015 Summe 2016 Summe 2017 Summe 2018 Summe 2019 SUMME PROJEKT

Ausflhrungsplanung Mitwirkung bei der

(Technische
Auftragsvergabe 5 N Vergabe —
EXTERNE KOSTEN Paner . anung?] s auphase
anungspnase unter Vorbehalt)
(Hochbau)

Planungen/ Bauausfiihrung Kostenschatzung
100 Grundstiicksankauf

Grundstuicke inkl. Gelande-

anpassungen im Umfeld 3.775.527,07 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €] 3.775.527,07 € 0,00 € 0,00 € 3.775.527,07 €

Herrichten+ErschlieBen, Technische Anlagen,
200-500 [Auf3enanlagen

Verkehrsanlagen 19.844.297,20 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 2.856.000,00 €| 9.848.297,20 €| 7.140.000,00 € 19.844.297,20 €

Technische Ausristung 1.427.643,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 476.000,00 € 951.643,00 € 0,00 € 1.427.643,00 €

Freianlagen 1.116.101,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 505.750,00 € 610.351,00 € 1.116.101,00 €

Ingenieurbauwerke 1.435.140,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 952.000,00 € 483.140,00 € 1.435.140,00 €
300 Baukonstruktion

Tower und Verwaltung (nur

betriebl. Einrichtungen) 595.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 595.000,00 € 595.000,00 €
700 Baunebenkosten

Kosten Planer, Gutachter,

Rechtsberatung 1.881.747,00 € 38.675,00 € 402.220,00 € 421.260,00 € 503.370,00 € 240.380,00 € 275.842,00 € 1.881.747,00 €
EXTERNE KOSTEN GESAMT [ 30.075.455,27 € 38.675,00 €]  402.220,00 €]  421.260,00 €] 7.610.897,07 € 12.498.070,20 €| 9.104.333,00 €| |  30.075.455,27 €]

Angefallene Planungskosten fiir die Erstellung der Planfeststellungsunterlagen ca. 2,1 € Mio.

Verteilung Bau/Betriebskosten zwischen Stadt Coburg und Landkreis Coburg werden in separater
Finanzierungsvereinbarung geregelt.
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,Laufende Betriebskosten von ca. 1,5 - 2,0 Mio. €“

Zitat aus dem Offenen Brief (Neue Presse 17.09.2014):

,,Die Brandensteinsebene wird von der Stadt Coburg jdhrlich mit ca. 200 T€ subventioniert. Bei einem

Neubau mit geschdtzten 30 -35 Mio. € fiir Bau und laufende Betriebskosten werden jéhrliche Ausgaben von
ca. 1,5 — 2,0 Mio. € erwartet.”

Zitate aus der rodacher Storch & Kurzeitung:

e Klar war damals nur, dass die Hauptnutzer und der Aero-Club eine finanzielle Beteiligung ablehnten. Sie
erwarten das Tragen der Kosten durch Stadt und Landkreis.”

» Die Betriebskosten fallen jdhrlich an und werden deutlich héher ausfallen, als auf der Brandensteinsebene.
Dies erkldrten uns die Piloten sehr anschaulich. Es wird bei dieser Gréf3e des Platzes sicherlich ein 24h-
Wachdienst bendétigt, der natiirlich auch bezahlt werden muss.”

So sind die Fakten:

e Jahrliche Zuschusse der Stadt Coburg fir den Betriebstrager des VLP Coburg Brandensteinsebene:
2012: 115.000 €
2013: 110.000 €
2014 110.000 €

* Ein mogliches Betriebskostendefizit auf der Brandensteinsebene wird ebenfalls in dieser Grolenordnung
liegen.
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WIE IST DER TERMINPLAN BIS
FERTIGSTELLUNG DES VLP?




Terminplan bis Fertigstellung VLP

Vorgangsname « |Anfang - |Fertigstellen _ (/2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 w21 |
ai|az|a3[a4[a1|az[a3[as4]al[az[a3|a4|al[az[as[as[al[az[a3[a4]al[a2|a3|a4|al|a2|a3[as|al[az[as[as[a1[az (]
Einreichung Unterlagen Mo 06.10.14 Mo 06.10.14 Einreichung Unterlagen Planfeststellungsverfahren
Planfeststellungsverfahren '
Planfeststellungsverfahren Mo 06.10.14  Fr27.11.15 Plant
Klagen/Gerichtsverhandlungen Mo 30.11.15 Do 25.05.17 Klagen/Gerichtsverhandlungen
Beschwerdeverfahren Fr26.05.17  Do23.11.17 He&chu-r‘irdeverfahren
Auftragsvergaben Planer Mo 06.10.14  Fr26.12.14 Auftragsvergaben Planer
Ausfiihrungsplanung Do01.01.15  Mi30.12.15 Aysfiihrungsplanung
Vorbereitung der Vergabe Do31.12.15 Mil0.08.16 Vorbereifung der Vergabe
Mitwirkung bei der Vergabe Do 11.08.16  Mi 22.03.17 Mitwirkung bei der Vergabe (Ausschreibung unter Vorbehalt)
(Ausschreibung unter
Vorbehalt)
Mitwirkung bei der Vergabe  Fr26.05.17 Do 20.07.17 Mitwirkung bei der Ve[gabe (Auftragsvergabe)
(Auftragsvergabe)
Bauphase Do 20.07.17 S022.12.19 Bauphase
Ablauf Di 31.12.19 Di31.12.19 Ablauf Ausnahmegenehmégung Brandensteinsebene
Ausnahmegenehmigung ¢ 3112
Brandensteinsebene
CcDMm
Sm Verkehrslandeplatz Coburg 22.09.2014 27



Informieren sich sich!

Zitat aus Leserbrief rodacher Storch & Kurzeitung (03/2014)

»Jeder und ich meine wirklich jeder Biirger sollte sich jetzt genau informieren und
ein Urteil bilden.”

Dem ist zuzustimmen!

Die Informationsplattform der Projektgesellschaft finden Sie unter

www.verkehrslandeplatz-coburg.de

Hinterfragen Sie die angeblichen Argumente der Flugplatzgegner und lassen Sie sich
nicht in die Irre fiihren. Die Projektgesellschaft ist mehrheitlich kommunal (Stadt und
Landkreis Coburg) und steht Ihnen fiir Informationen jederzeit zur Verfiigung.
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VIELEN DANK FUR IHRE CDM
AUFMERKSAMKEIT Smith.

Benjamin Bartsch
Ralf Geissler
22.09.2014




